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Totul poate fi gasit. Problema consta
in metoda de cautare.
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Ferdinand Porsche

Ce fel de viata a dus Porsches
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L
]
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STORIA AUTOMOBILULUI MODERN a inceput la sfarsitul
Isecolulu' al XIX-lea, odatd cu munca unor pioniert
ai industriei precum Benz sau Daimler. Deja inceputul
secolului XX aducea cu sine o tranzitie masiva de la trasurile
cu cai la automobile. Un rol important Tn acest demers [-a
jucat un barbat pe nume Ferdinand Porsche.

Porsche era fiul proprietarului unei firme de instalatil
sanitare. Visul s3u a fost sa produca masini compacte de
prima man3 accesibile maselor, dar, din pacate, indeplinirea
viziunii sale a fost conditionatd de colaborarea cu Adolf
Hitler. Pasiunea sa neabatutd pentru masini a dus la
aparitia faimoaselor marci de automobile Volkswagen S|
Porsche care au creat premisele pentru viitorul industriel
postbelice de automobile.

Asadar, ce fel de viata a dus Porsche?



TABEL CRONOLOGIC

erainanc

Secolulal

XVl-lea | Leonardo Da Vinci schiteaza un .automobil” actionat cu un motor de orologiu (cu arc spirala)
1875 I Se naste Porsche
Siegfried Marcus dezvolta automobilul pe gaz
1885 | Karl Benz creeaza automobilul cu trei roti
1894 | Se organizeaza prima cursa de automobile
1898 Porsche se alatura companiel Jacob Lohner & Co.
1900 | Sistemul Lohner-Porsche este expus la Expozitia Mondiala de la Paris
1903 | Porsche se casatoreste cu Aloisia Kaes
1902 Porsche este recrutat in armata austriaca
1906 Porsche se angajeaza la Austro-Daimler
1908 Ford incepe productia de serie a Modelului T
1909 | Se naste fiul lui Porsche, Ferry
1914 Izbucneste Primul Razboi Mondial
1916 Porsche devine Director General al Austro-Daimler
1918 Porsche obtine cetatenia cehoslovaca
1926 Se infiinteaza compania Mercedes Benz
1927 | Mercedes-Benz lanseaza Seria S
1930 Porsche isi infiinteaza compania de proiectare
1933 Adolf Hitler este ales cancelar al Germaniel
193& Guvernul german anunta planul sau pentru Volkswagen
1936 Porsche viziteaza fabrica de automobile Ford
Finalizarea Volkswagen 3
1938 [ Hitler anuntd aparitia Kdf-Wagen (denumit ulterior Volkswagen Beetle)
1939 | |lzbucneste cel de-al Doilea Razboi Mondial
1944 | Dezvoltarea lui Panzerkampfwagen Maus
1945 | Se sfarseste al Doilea Razboi Mondial
Porsche este arestat de agentii francezi
1947 [ Porsche este eliberat
1948 [ Se lanseaza Porsche 356
Heinrich Nordhoff preia Volkswagen
1951 [ Porsche se stinge din viata la Stuttgart
Un automobil Porsche este folosit pentru prima oara la cursa de la Le Mans
1963 Se prezinta Porsche 911
1972 Volkswagen inregistreaza o productie record de automobile
2003 Beetle este retras din productie
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O viata dedicata conceperii
masinilor de calitate

Performantele masinilor produse de uzinele Porsche au fost dovedite de vicroriile

repurtate in nenumarate curse. Ferdinand Porsche, fondatorul companiei, a fost

fascinat de masini, dedicAndu-le intreaga viatd. A dus o viata haotica, reusind

frecvent din calitatea sa de designer de masini sd intre in conflict cu companiile

producitoare, pentru ca mai apoi si colaboreze cu Adolf Hitler.

Spiritul muncitorului boem

Campionul lumii sporturilor cu motor

NUL 1982 A FOST MARCAT de un eveniment care
A_El atras atentia lumii sporturilor cu motor. La
cursa de anduranta de la Le Mans, primele trei pozi-
tii au fost ocupate integral de automobile Porsche.
Masinile Porsche vor continua sa impresioneze prin
puterea pe care o dezvoltd si in anul urmator, cas-
tigdnd primele opt locuri. Automabilele Porsche au
intrat in istorie drept campioanele lumii sporturilor cu
motor, cu saisprezece victorii la Le Mans pana in 2004
si trei la campionatele mondiale de Formula 1. La ori-
ginea acestui succes sta precedentul stabilit de fon-
datorul companiei, Ferdinand Porsche, care a cautat
permanent tehnologii din ce in ce mai bune pentru a

imbunatati performantele masinilor in curse.
Porsche s-a nascut intr-un mic sat de numai 5000
de locuitori in districtul Maffersdorf din regiunea
Boemia [Cehia de astdzi] a Imperiului Austro-Ungar.
Intr-o comunitate din inima muntilor in care aproape
toti satenii erau agricultori, tatal lui Porsche, Anton,
era proprietarul unei mici firme de instalatii. Tatal sau

era un nume Tn domeniu, bucurandu-se prin urmare
de un statut special. In plus, prin calitatea sa aditio-
nal3d de vice-primar al satului, Anton si-a transformat
membrii familiei in niste mici vedete.

Un tanar cercetator

Se spune ca, pe cand Porsche era foarte tanar, orice
lucru 1i strnea o curiozitate debordanta. Se intreba
chiar si de ce apa curge in rauri sau de ce cade ploaia
din cer.

Cand venea vorba despre detalii minuscule,
Porsche era un perfectionist.

Familia Porsche a avut cinci copii: doua fete si trel
baieti. A mai avut un frate si o sord mai mari. Tatal lui
Porsche si-ar fi dorit ca fratele mai mare sa i suc-
ceadd, dar nenorocirea a facut ca acesta sa fie ucis
intr-un accident pe cand isi facea ucenicia la maga-
zin. De aceea, munca tatalui a trebuit sa fie preluata
in cele din urma de Ferdinand, al doilea frate.
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a Porsche si-a dedicat viata
conceperii de automaobile,
castigdndu-si un loc in istorie
datoritd marilor succese repurtate.

Un sat ceh pe raul Elba, in anii
1930. Satul Maffersdorfin care s-a
nascut Porsche este un astfel de
tiram fertil, inconjurat de munti

si rauri.




» Becuri electrice, precum cele care l-au fascinat pe Porsche,
fabricate in America. Lampa cu arc electric a fost inventata de
chimistul britanic Humphrey Davy in 1808.

Porsche a inceput sa lucreze la fabrica tatalui odata
cu implinirea varstei de cincisprezece ani. La acea
vreme, probabil c@ Porsche nu avea niciun dubiu
ca va calca pe urmele tatalui sau, la firma acestula.
Totusi, in timpul unei vizite la o fabrica de covoare din
sat, atentia i-a fost captata de prima lumina electrica
pe care a vazut-o vreodatad. Desi industria Boemiei
era infloritoare, satul nu fusese inca electrificat si,
din cele mai vechi timpuri, satenii incepeau sa mun-
ceasca odata cu rasaritul, pentru a se mai opri doar
la apus. Porsche s-a aratat uimit de faptul ca, desi
afara era noapte, fabrica de covoare era luminata la
fel de puternic ca ziua. Porsche a dorit sa afle cat mai
multe despre aceastd misterioasd lumin. In fiecare
zi, dupa terminarea programului, Porsche se ducea
la fabrica de covoare si il iscodea pe maistru, Ginsky,
vrute si nevrute despre functionarea fabricii. Cu toate
acestea, tatdl sau, Anton, nu a fost incantat de acti-
unile fiului, avertizandu-l furios ca fiul unui meste-
sugar trebuie sa se limiteze la a deprinde mestesu-
gul tatalui. Porsche a inceput sa construiasca circu-
ite electrice pe furis, in podul casei, folosind piese pe
care le colectiona cu truda, una cate una.

Muncitorii acelor vremuri obisnuiau sa trudeasca
timp de doisprezece ore pe zi, chiar daca nu erau
decét niste copii. Mama lui Porsche, Anna, a avut
grija sa isi protejeze fiul in demersul sau secret care
se desfasura in pod, pana intr-o zi, cand Ferdinand
a fost surprins in flagrant delict de Anton. Tatal sau
a sfarsit prin a suferi o arsura minora la picior ca
urmare a unei scurgeri de acid sulfuric dintr-o bate-
rie pe care a lovit-o furios in timp ce navalea in inca-
pere. Dar acest incident avea sa schimbe pe neastep-
tate soarta lui Porsche. Mama sa, care sustinuse in
secret proiectele fiului sdu, i-a sugerat sa se inscrie
la scoala la Viena. Bineinteles, tatal s-a opus cu tarie
la aflarea acestei idei, avand in vedere cat de departe
era Viena, dar a acceptat in cele din urma ca fiul sau
sa urmeze cursurile Scolii Tehnice Imperiale din
Reichenberg. Prin aceasta, tatal lul Porsche I-a dat
fiului sdu girul pentru a-si continua studiile in dome-
niul electricitati.
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PRIMELE AUTOMOBILE

Dezvoltarea automobilelor isi are originile in
remorcile Mesopotamiei secolului al li-lea iHr,
In secolul al XVI-lea, Leonardo da Vinci a inven-
tat © masina cu trei roti, auto-propulsata de un
sistem ingenios de arcuri si roti dintate, dar a
ascuns desenele, ca urmare a opozitiei bisericii
fata de inventiile stiintifice. Ca urmare, da Vinci
nu a incercat niciodata sa construiasca revo-
lutionarul automobil. Cu toate acestea, Anglia
secolului XVIl a adus cu sine o revolutie popu-
lara, pe masura ce diferentele dintre clase se
spulberau. Oamenii au inceput sa se bizuiasca
din ce in ce mai mult pe tehnica, iar Europa a
cunoscut epoca Revolutiei Industriale, care a
dus la o evolutie rapida a tehnologiei auto.
Mai intai, un francez pe nume Nicolas-
Joseph Cugnot a folosit motorul cu abur inven-
tat de James Watt intr-un automobil capabil
sa se deplaseze cu viteza de trei kilometri pe
ora. Ulterior s-a trecut de la motoarele cu com-
bustie externa pe aburi la cele cu combus-
tie interna. Motoarele cu combustie interna
folosite pana in zilele noastre au fost trans-
puse in constructia automobilelor de catre un
alt francez, Alphonse Beau De Rochas, la sfar-
situl secolului al XIX-lea. in 1875 (anul naste-

Desi in calitatea sa de patron al fiului,
Anton era foarte sever, in calitatea de tat3,
a recunoscut talentul baiatului. Porsche
si-a inceput asadar studiile, lucrand la
atelierul tatalui in timpul zilei si facand
naveta pana la scoala, in fiecare seara, pe
o distanta de opt kilometri. Se spune c3
tatal avea grija sa nu 1l atribuie baiatului
un volum foarte mare de munca, pentru a
nu il suprasolicita. Acest episod ne arata

bunatatea din sufletul lui Anton Porsche.

rii lui Porsche), Siegfried Marcus a inventat un
automobil propulsat de un motor, fara insa
a-l putea misca din cauza puterii prea mici a
motorului. De asemenea, aceeasi perioada a
adus dupa sine o dezvoltare pregnanta a com-
ponentelor automobilelor. In 1888, John Dun-
lop a inventat anvelopa de cauciuc, iar rulmen-
tii intrebuintati pentru a face mai lin parcursul
masinii au fost introdusi in 1910.

In 1885, germanul Karl Benz si-a paten-
tat automobilul triciclu, oferind lumii prima
masina din istorie. Gottlieb Daimler reusise
Cu numai un an in urma sa breveteze o moto-
cicleta. Cam in aceeasi perioada, americanul
Henry Ford a creat propria varianta de auto-
mobil. Modelul T, pus in vanzare in 1908, a fost
vandut in 1.500.000 de unitati in douazeci de
ani, astfel dand nastere erei in care masinile au
devenit accesibile maselor largi. ¢

Dezvoltatorii de automobile au dat dovada
de o sarguintd si perspicacitate fard margini.
Talentele lui Ferdinand Porsche aveau sa inflo-
reasca tocmai pe terenul fertil asternut de
acesti pionieri. '

a Primul automobil cu trei roti din lume, inventat
de Karl Benz in 1885. Viteza maxima pe care o
putea atinge era de 24 km pe ora.

» Constructori de trasuri din Boemia. Chiar si in Boemia zilelor noastre,
ucenicii care studiaza sub indrumarea mesterilor, precum tatal lui Porsche,
trebuie sa urmeze o filiera de studiu vocationala pentru a obtine calificarea

in una dintre cele 125 de meserii inregistrate.

e e

—— R — |,

E— E'l'____lﬂ'muﬁ.—'ﬁﬁ-:-:-'n--:f Ty -
d .".'- ]

R

________

=i =" T



| Viata si vremurile

Porsche devine inginer

Plecarea la Viena

INTORCANDU-SE INTR-O SEARA acasd, tatdl lui
Porsche, Anton, a avut surpriza sa observe o lumina
orbitoare emanand din casa sa. Porsche tocmai fina-
lizase constructia propriului generator electric si
instalase lumini electrice in toata casa. Cum satul
era micut, lumina generata de Porsche era vizibila de
la mare distanta. Cateva zile mai tarziu, Ginsky, mes-
terul din fabrica de covoare din apropiere, l-a vizitat
pe Porsche si le-a recomandat parintilor sa il trimita
la studii de inginerie la universitatea din Viena. La
acest moment, Anton se convinsese deja de talentul
cu care fusese daruit bdiatul si i-a ingaduit cu draga
inima sa porneasca pe acest drum.

in varstd de optsprezece ani, Porsche obtine cu
ajutorul lui Ginsky un loc de munca la producatorul
vienez de aparatura electrica Béla Egger. Tot atunci
a Tnceput s3 studieze fizica, asistand la cursurile de
orofil ale universitatii locale. Porsche nu a absolvit
niciodatd mai mult decat gimnaziul, dar se spune ca
s-a implicat total in timpul cursurilor de facultate. A
fost complet absorbit de studii, atat datorita setei sale
de cunoastere cat si din recunostintd pentru parintii
sai si pentru Ginsky.

Viena acelor timpuri era o metropola spectacu-
loas3, poate putin coplesitoare pentru un bdiat de la
tara ca Porsche. Strazile pietruite erau incadrate de
cladiri frumoase, cafenele pline si doamne care frec-
ventau opera. Inca nu scapase de accentul sdu boe-
mian, astfel cd se temea permanent sa nu fie ridi-
culizat. La randul lor, cursurile erau dificile si une-
ori cocheta cu ideea de a se intoarce in satul natal.
Cu toate acestea, va primi incurajari din partea unel
femei mai in varstd, bibliotecara companiei unde era
angajat, pe nume Aloisia Johanna Kaes.

Porsche obisnuia sa frecventeze biblioteca anga-
jatorilor sdi pentru a imprumuta manuale de fizica si
matematica. Curand s-a atasat de Aloisia, pentru ca,
intdmplator, tatdl acesteia era si el un mestesugar din

Imagine a Vienei din vrgmea
_.rg_.upremagiéi trasurilorGiieai. = '
“Viena era capitala Imperiuluic =52

Austro-Ungar si a inflorit-ca si

centru politic si cultural al Europei.™

Boemia. In zilele libere, Aloisia il invita pe Porsche s& |
se al3ture in plimb3rile sale pe strazile Vienei, jucand
pentru acesta un rol de ghid. Atat timp cat erau
impreund, Parsche se simtea in largul sau, desi inca
nu constientiza faptul ca se indragostise.

[ubirea si maginile

Probabil c& nimeni nu si-a inchipuit la acea vreme
ce efect vor avea intalnirile cu Aloisia asupra viitoru-
lui s3u si, mai mult decat atat, asupra viitorului intre-
gii industrii automaobilistice. intr-o bun3 zi, pe cand
Aloisia il ghida ca de obicei pe strazile Vienei, au mers
impreuna la un muzeu de artd industriald, unde erau
expuse o multime de masini nemaivazute pana atunci
de Porsche. A analizat masinile cu insistenta, una
cate una. Una anume |-a facut sa se opreasca brusc
si nu s-a mai ldsat dus din fata ei pana la inchide-
rea muzeului. In fata ochilor s3i se afla un automobil.
Placuta explicativa arata cd masina fusese construita

de Siegfried Marcus in anul 1875.

Porsche nsusi se nascuse in 1875. Inutil sa spunem
ca Porsche a fost surprins de faptul ca la momentul
nasterii sale deja se foloseau vehicule care se mis-
cau precum trasurile, fara a fi trase de cai. Motorul
cu care dotase Marcus masina era prea mic, astfel ca
vehiculul nu s-a putut misca. Porsche a simtit atunci
ca cineva ar trebui sa construiasca un motor suficient
de puternic pentru a putea pune in miscare masina.
Incepand din acel moment, va vizita muzeul cu regu-
laritate, preocupandu-se in acelasi timp de cerceta-
rea perspectivei producerii unui motor cu o putere
echivalenta cu cea a unui cal de tractiune.

In acea perioad3, Porsche a venit cu numeroase
idei pe care compania la care era angajat avea sa le
foloseasca pentru a facilita exploatarea echipamen-
telor fabricil.

Talentul s3u a primit recunoasterea meritata In
momentul in care lui Porsche | s-a oferit functia
importanta de sef al departamentului experimental si
de testare. Si-a continuat munca in cadrul companiei,
Tn acelasi timp studiind la universitate si petrecandu-si|

timpul liber ca si cercetator in domeniul motoarelor.

a Tanarul Porsche in jurul anului
1900, pe cand lucra pentru Jakob
Lohner & Co. Porsche nu avea
practic nicio educatie formala, dar
talentul si pasiunea pentru masini
1i vor aduce recunoasterea celor
din jur.
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- Universitatea Tehnologica de la Viena se spune ca a fost
infiintata pentru a diminua regresul tehnologic austriac devenit
evident dupa infrangerea Austriei de catre Napoleon. Este
amplasata in centrul Vienei, lAnga Opera de Stat.

Grand Prix-ul Expozitiei Mondiale

de la Paris
Intr-o zi, compania Béla Egger, la care Porsche era
angajat inca de la varsta de 18 ani, a primit o solici-
tare de a repara un automobil electric. Porsche a avut
astfel ocazia sa intre pentru prima oara in contact cu
automobilele electrice. In timp ce efectua repara-
tia, si-a dorit sa devina el insusi producator de astfel
de masini. Poate pentru ca a recunoscut talentul lui
Porsche si determinarea sa in ce priveste masinile,
presedintele companiei Jakob Lohner & Co l-a recru-
tat pe Porsche in 1898, pe cand acesta avea doudzeci
si trel de ani, invitandu-1 sa se alature organizatiei.

In aceasta perioad3, automobilele cunosteau o dez-
voltare extrem de rapida in Europa, devenind o alter-
nativa viabila la trasurile cu cai. Jakob Lohner & Co,
un producator de marca de astfel de trasuri, sim-
tindu-se amenintat de evolutia inregistrata, si-a infi-
Intat propria divizie de automobile in 1896. Compania
a inceput s3 producd o masind propulsatd de un
motor electric. La acea vreme, Benz si Daimler dez-
voltau motoare pe benzind, dar zgomotul si gazele de
esapament produse de aceste vehicule erau aproape
insuportabile. Masinile electrice nu aveau niciunul din
aceste neajunsuri, astfel ca au devenit populare prin-
tre nobilii vienezi preocupati de imaginea pe care o
afisau cand ieseau in oras.

Dupa ce s-a mutat la Jakob Lohner, Porsche a
devenit ajutor de proiectant si a inceput sa studieze
cu seriozitate constructia de automobile. Compania
Columbia Electric Car reusise deja s3 produca in
Statele Unite cinci sute de masini electrice, care ins3

< Masina inventata de Siegfried Marcus in 1864 este cel mai
vechi automobil cu ardere internd existent.

GOTTLIEB

Primul automobil din lume a fost patentat de
Karl Benz la 29 ianuarie 1886. Printr-o coin-
cidentd, un alt barbat reusea sa realizeze la
randul sau un automobil in aproximativ ace-
lasi timp, la doua sute de kilometri distanta.
Numele sau era Gottlieb Daimler.

Daimler s-a nascut in orasul Schorndorf
din sudul Germaniei, in 1834. Asemenea
majoritatii tehnicienilor, Daimler era capti-
vat de masinarii. Isi petrecea tot timpul con-
cepand masini in fabrica lui Nikolaus August
Otto, celebru pentru inventarea motorului
cu ardere interna. Daimler si-a infiintat pro-
priul laborator de cercetare in 1885, creand
prototipul motorului pe benzina folosit pana
astazi. L-a incorporat masinilor cu patru rotji,

DAIMLER

ler a ratat de putin sansa de a fi cunoscut ca
parintele automobilului. S-a stins din viata
in 1900. Cu toate acestea, compania Daim-
ler Motoren Gesselschaft pe care a fondat-
o in 1890 a folosit cu mare succes motorul
inventat de Daimler, repurtand numeroase
victorii in dezvoltarea automobilelor. Daim-
ler a creat o sucursala a companiei in Austria
numita Austro-Daimler in 1899. Fiul sau, Paul
Daimler, va prelua controlul asupra compa-
niei. Se poate afirma despre Porsche ca este
succesorul lui Daimler. Daimler nu |-a cunos-
cut niciodata pe Porsche, dar Mercedes-ul
va sintetiza in mod magistral tehnologiile lui
Daimler si ale lui Porsche si va aduce prospe-
ritatea companiei infiintate de Daimler.

dar cum brevetul pentru masinile cu trei
roti fusese deja inregistrat de Benz, Daim-
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prezentau numeroase deficiente. Porsche a folo-
sit metoda aproximarilor succesive pentru a elimina
neajunsurile masinii sale. A introdus tractiunea pe
rotile din fata, intr-o epocd dominatd de masini cu
tractiunea pe spate, reusind sa imbunatateasca viteza
masinilor electrice. In decurs de numai dou3 luni, a
conceput un vehicul denumit Lohner-Porsche, care a
fost mai apol expus la Expozitia Mondiala de la Paris
in 1900, castigand marele premiu. Pe acest autove-
hicul se puteau monta motoare pe toate cele patru
roti; prin urmare, poate fi considerat primul autovehi-
cul cu tractiune integrala din lume. Porsche avea pe
atunci numai doudzeci si cinci de ani.

Porsche insusi a condus vehiculul expus la Expozitia
Mondiala, de la Viena la Paris. Viteza medie inregis-
trata a fost de 14,5 kilometri pe ora. Este adevarat ca
nicl nu se compara cu vitezele ametitoare ale auto-
mobilelor de astazi, dar la acea vreme era impresi-
onant ca 0 masina sa mentina viteza respectiva pe
o distanta atat de mare fara sa se strice. Ulterior
Expozitiel Mondiale de la Paris, Porsche a repurtat
0 victorie spectaculoasa la cursa de viteza pe circui-
tul montan de la Semmering. Viteza sa medie in acea
cursa a fost de patruzeci de kilometri pe ora. A finali-
zat cursa in aproape o zecime din timpul care le-a fost

necesar tuturor castigatorilor care [-au precedat.

<R R P s LT A

~ Gottlieb Daimler [1834-1900).
Daimler este cunoscut pentru
obtinerea aplicabilitatii practice a
automobilului. Compania Benz l-a
depasit pe Daimler in cursa pentru
inregistrarea brevetelor, dar cele
doua companii vor fuziona ulterior,

+ Turnurile Gloriette [coridorul
cu coloane din centru) din fata
Palatului Schénbrunn al Casei
Habsburgilor. Constructia acestora
a fost comandata de Maria Tereza
pentru a comemora victoria in
razboiul cu Prusia.

Ferdinand Porsche .
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- Viata si vremurite

Un spirit iscoditor neobosit

Casatoria cu Aloisia

PORSCHE ERA COMPLET ABSORBIT de constructia
de masini la momentul in care si-a expus o creatie
proprie la Expozitia Mondiala de la Paris si cand s-a
inscris la cursa de la Semmering. In fiecare zi studia
olanurile si se manjea cu ulei in timp ce mesterea la
motoare. In tot ceea ce ficea, beneficia de sprijinul
unei femei. Aceasta era Aloisia, cea care l-a intam-
pinat pe Porsche la Viena cu bunatate si l-a intro-
dus Tn lumea automobilelor. Intotdeauna s-a ingri-
jit de Porsche si l-a Tncurajat cu chipul sau senin.
Porsche simtea ca este imposibil ca un bdiat de la
tard ca el sa aib3a o relatie cu o femeie frumoasa
precum Aloisia, cu toate ca se simtea cu fiecare zi
mai indragostit de aceasta. Intr-o buna zi, si-a adu-
nat tot curajul si a cerut-o in casatorie. Cu ochii inva-
dati de lacrimi, Aloisia a marturisit ca astepta acest
moment dintotdeauna.

Dup3 castigarea circuitului de la Semmering,
Porsche s-a intors acasa in masina sa Lohner-

mai mari, iar dac3 bateria se termina, reincar-
carea acesteia dura foarte mult. Porsche a decis

sa solutioneze aceastd problemd incepand sa
lucreze la 0 masina care sa incorporeze avania-
jele atat ale unui motor electric, cat si pe ale celui
cu ardere interna. In 1902, la doi ani de la Expozitia
Mondiald de la Paris, Porsche, in varsta de doua-
zeci si sapte de ani, a finalizat conceptia unei masini
care dispunea de un propulsor conectat la un dinam
care asigura energia necesara motoarelor electrice
integrate. Acest tip de masina este cunoscut drept
Jhibrid”. Porsche si-a denumit modelul Lohner-
Porsche Mixte.

Tn acelasi an, Porsche s-a inscris cu modelul Mixte
in Raliul Exelberg si a castigat categoria 1000 kilo-
grame. In acea toamna, Porsche a primit ordinul de
recrutare in armata austriaca.

Porsche a acceptat cu bucurie avizul de recrutare.
Avea s3 sofeze peste tot in Mixte-ul sau, avandu-l pe

a Porsche in uniforma militara pe

care a folosit-o in slujba Arhiducelui

Franz Ferdinand.

Porsche, avind-o in dreapta sa pe Aloisia. S-au
cisatorit cand el avea varsta de doudzeci si opt de
ani. Cei doi si-au petrecut luna de miere pe inalti-
mile sudului Austriei, calatorind si de aceasta data
in automobilul electric conceput de Porsche.

Sugerarea unui model hibrid

Modelul Lohner-Porsche l-a facut celebru pe Porsche

- AR i fe 1900 | Lohner-Porsche
datorita recun-::ag.te[‘n xiemte. ::iuun toate cn_Ltun e Lumil, 0 e T
dar acesta nu era inca satisfacut. Masina electrica 1991 S3scha
era inca plind de deficiente. Pentru a creste numa- 1927-1928 | Mercedes-Benz Seria 5
rul cailor-putere era necesarad instalarea unei bateril ~ Modelul Lohner-Porsche din 1900. 1932 . Volksauto

1933 MSU Porsche Type 32
1936 Prototipul Yolkswagen 3
1938 Tractorul .model 110"
1939 | Daimler-Benz T80

Type B2 Kibelwagen

L4
CALATORII IN TIMP 1940
Schwimmwagen

1942 | Panzer Ferdinand
1944 Panzer Maus

DEZVOLTAREA AUTOMOBILELOR LUI PORSCHE

Dezvoltarea automobilelor lui Porsche poate fi urmarita de la inceputurile seco-
lului XX. Prima expunere publica a unei masini concepute chiar de el a avut loc

cedes, vor fi numite ,Sageti argintii” (,Silberpfeile”), echipate cu faimosul motor
in 16 cilindri amplasat central, constructie ce avea sa devind o referinta pentru

la Expozitia Mondiala de la Paris, cu modelul Lohner-Porsche. Aceasta masina
revolutionara cu tractiune pe fatd a reprezentat un debut spectaculos, castigand
marele premiu decernat in timpul Expozitiei. Hibridul Mixte, care a imbunatatit
viteza Lohner-Porsche-ului, a fost foarte bine primit de Arhiducele Austriei.
Dup3 producerea Mixte-ului, Porsche s-a transferat de la sediul central al com-
paniei Daimler la subsidiara Austro-Daimler. Aici a conceput motoare de avioane
si a propus folosirea unui astfel de motor si la automobile. Porsche a contribuit de
asemenea la crearea liniei de modele a companiei Mercedes. Performantele dove-
dite de masinile sale la cursele din intreaga lume au marcat inceputul celor mai
buni ani ai lui Porsche ca si designer de masini. Ulterior, Porsche se va concentra pe
atingerea obiectivului sau de a face masinile compacte accesibile maselor.
Porsche si-a infiintat propria companie de proiectare in 1931 .In 1933 Porsche
construieste pentru Auto Union maginile de cursa, care, alaturi de cele de la Mer-

timpul sdu si va sta la baza monoposturilor de Formula 1.Incepand cu acelasi an,
Porsche a lucrat pentru a transforma conceptul Volkswagen intr-o masina reala.
Cu toate acestea, izbucnirea razboiului a facut ca facilitatile de productie in masa
pentru Volkswagen sa fie deturnate spre productia de masini de razboi. Insa Por-
sche nu s-a limitat la a indeplini orbeste ordinele guvernului. In 1938, gandindu-
se la agricultorii localitatii sale natale, Porsche a conceput un nou model de trac-
tor. Acest proiect era pentru Porsche al treilea ca importantd, dupa producerea
de masini mai rapide si popularizarea magsinilor in randul maselor.

Porsche a iesit din rizboi epuizat, atat fizic cat si mintal. l-a incredintat totul
fiului sau, care mostenise talentul tatalui. Succesul Volkswagen-ului a marcat
caderea cortinei asupra istoriei de cincizeci de ani in dezvoltarea de automo-
bile de catre Porsche. Inovatiile tehnologice pe care le-a adus dainuie si astazi in
compania Porsche, continuénd sa fie extinse si imbunatatite.



Arhiducele Franz Ferdinand ca pasager, fiind recom-
pensat pentru serviciul s3u cu laude. Insusi faptul c3
un baiat dintr-o regiune rurala indepartata este elo-
giat de catre Arhiducele Austriei era in sine 0 onoare
iesita din comun. Porsche era deosebit de multumit
de realizarile sale de pana atunci.

In ciutarea fondurilor necesare
pentru cercetare - dezvoltare

Odata cu intrarea Europei in secolul XX, capitalis-
mul prevala pe intregul continent, iar evolutiile con-
comitente aduse de tehnologia industriald au con-
dus Europa in epoca imperialista. America, Japonia,
Anglia, Franta, Rusia si multe alte tar isi infiintau
colonii si se luptau pentru noi teritorii. Porsche era
cel mai putin interesat de aceste afaceri de stat; nu
dorea decat sa se concentreze pe crearea de masini
de inalta performanta. Succesul lui Porsche a fost
recunoscut in 1905, cand a primit Premiul Poetting,
cea mai inalta distinctie acordata celor mai buni ingi-
neri ai Austriei. Incurajat de aceasta, Porsche si-a
focalizat energia pe dezvoltare din ce in ce mai mult.

Totusi, talentul, tehnica si cunostintele lui Porsche
au devenit in curdnd o povarad pentru compania sa.
Motivul il reprezenta cercetarea constantd a celor
mai mici defecte ale masinilor sale, pe care cauta
permanent sa le elimine. Acest fapt a generat chel-
tuteli exorbitante cu cercetarea si dezvoltarea, iar
daca acestea nu erau incorporate corespunzator, nu
ar fi durat mult si compania devenea neprofitabila.
Ca urmare, lui Porsche i s-a restrictionat accesul la
fonduri pentru cercetare si dezvoltare. A inceput s3
creada ca, daca ar face parte dintr-o companie mare,
va avea libertatea sa foloseasca banii pentru cerce-
tare si dezvoltare dupa bunul plac.

Compania Austro-Daimler era finantata de indus-
triasul austriac Emil Jellinek. Acesta avea dou3

La Expozitia Mondiala de la Paris din 1900
au fost expuse elemente precum Turnul
Eiffel sau becul cu filament incandescent S el
al lui Edison; astfel de tehnologii au fost '
~ precursoarele minunilor secolului XX,
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» Participantii la prima cursa de
automobile a lumii, organizata la 22
iulie 1894, Cursa de 129 de kilometri
a fost castigata de un francez pe

nume Peugeot.

fiice, Mercedes si Maya. Jellinek si-a botezat noul
model de automobil al fabricii germane a companiei
Daimler dupa cea mai mica fiica, Mercedes si al doi-
lea model - produs la fabrica austriaca, dupa fiica mai
mare, Maya. Mai tarziu, linia de automobile Mercedes
va deveni faimoasa, purtand acelasi nume chiar si in
ziua de azl, pe cand Maya nu s-a bucurat niciodata
de o asemenea recunoastere. Porsche si-a devotat
energia debordanta pentru retehnologizarea Mayei. In
1909, la patru ani dupa intrarea in companie, Porsche
a finalizat noua versiune a Mayei, dotatd cu un nou
motor de treizeci si doi de cai putere. Acest automo-
bil putea chiar sa urce pante abrupte. Nu numai c3
a devenit port-drapelul companiei

Austro-Uaimler, c1 a fost chiar
folosit ca vehicul oficial al
caselor regale din Austria si
Bulgaria. Regina Bulgariei
era atat de impresionata
de performantele nou-
lui model Maya incat a
mers pana intr-acolo
incat sa 1 ofere lui
Porsche o medalie.

» Arhiducele austriac Franz
Ferdinand (1884-1914).
Asasinarea sa de mai tarziu a
furnizat pretextul pentru
izbucnirea Primului Razboi
Mondial. La momentul
incidentului, conducea o masina de
lux, un Graf & Stift Rois De Blougne.
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| Viata si vremurile

Cursele si masinile deosebit
de performante

Porsche: generatia urmatoare Motorul ideal

PORSCHE AVEA CONVINGEREA c3 dezvoltarea unui Porsche continua sa fisi reaminteasca

automobil care va putea castiga cursele dificile con- de cursa .Printul Heinrich™ cu regret.

stituia fundamentul pentru crearea masinilor de A inceput sa lucreze la retehnologiza-

inaltd performantd. Dupa finalizarea noii versiuni a rea motorului masinii sale, astfel incat

modelului Maya, a inceput sa lucreze serios la rea- data viitoare sa poata castiga. A conce-

lizarea unei masini de curse dotate cu motorul hibri- put motorul in patru cilindri, o teava de

dului Mixte. Porsche a participat cu trei masini la esapament pentru evacuarea dioxidului

cursa ,Printul Heinrich”, cea mai mare cursa de de carbon si a proiectat o caroserie ce i-a dat masi-

masini din Europa. Din nefericire, Porsche nu a cas- nii o form3 aerodinamica. Eforturile sale nu vor fi in a Masina daruitd de Porsche

tigat, dar Mixte-ul i-a adus locul secund. Se spune ca van: la urmatoarea curs3 ..Printul Heinrich®, dintre gf;";iijj‘;n'::;:{*1‘::[]““F*ifw

persoanele din conducerea Austro-Daimler nu'isi mai cele doud sute de masini inscrise, primele trei locur a fost coplasit de S

incapeau in piele de bucurie. au fost ocupate de masinile lui Porsche. Dintre cele in curand a insfacat volanul,
Porsche a fost incantat de castigarea unui pre- doussprezece premii puse la bataie, automobilele Lui f;::r:;r':g&:f:;?"mm'”

miu cu masina sa, dar nu a participat la petrecerea Porsche au castigat noud. In lumea curselor, Porsche

de dupa cursa. Dezamagirea pierderii premiului cel devenise de neinvins.

mare l-a facut s3 se intoarca pur si simplu in camera La acea vreme, Porsche dezvoltase un interes nou

sa si, reflectand la motivele esecului, a continuat sa in aeronauticd, aproape egal cu entuziasmul de care

lucreze la schitele viitoarei sale masini. Porsche a dat d3dea dovada in ce priveste motoarele. In 1903, Fratii

intr-adevar dovada de cea mai pura eticd a munci. Wright au realizat in America primul zbor, pentru ca
Porsche a castigat pentru a doua oara circuitul de Furopa sa asiste in 1906 la prima expunere publica a

la Semmering in luna septembrie a aceluiasi an si, pe unui avion cu elice. In 1910, Austria incd nu se putea

cand revenea acasa fericit, avea sa primeasca o veste l3uda cu niciun avion, dar in acelasi an, Daimler a

minunat3. Tocmai se ndscuse fiul care avea sa i calce inceput s3 produca motoare de avion. Porsche a ince-

ne urme, Ferdinand Porsche Jr. [poreclit Ferry”). put de asemenea sa conceapa independent aeronave.

Ferry a fost al doilea copil al lui Porsche, dupa Luise, Eforturile lui Porsche si ale altora au facut ca numai

si va duce mai departe munca tatalui sau, transfor- trei ani mai tarziu sa existe in Austria 102 avioane, ocu- o Al o e

g iR ; : 1924, privind cu nostalgie la
mand marca Porsche intr-o adevarata institutie. pand locul sase in lume ca numar de avioane detinute prima sa masina.




de o tara. Interesul lui Porsche in acest domeniu era
de altfel o evolutie fireasca.

Pentru Porsche, ideea dezvoltarii unui motor de
automobil usor dar cu aceeasi putere ca a unui cal de
tractiune nu a disparut niciodata. Motoarele de avion
trebuiau sa fie atat puternice cat si usoare. Acesta a
considerat asadar ca, daca se poate construi un motor
ideal de avion, el poate fi transferat cu succes si la
automobile. Porsche a finalizat un motor de avion in
1912. Era vorba despre un motor in patru cilindri racit
cu aer. Mai tarziu, produsul sdu va parcurge un proces
de retehnologizare, transformandu-se in prototipul de
motor pentru Volkswagen, masina populara a lumii.

Visul unei magini compacte pentru mase

In iunie 1914, Arhiducele austriac Franz Ferdinand
care Il Insotise candva in Porsche Mixte este asasi-
nat la Sarajevo. Acest incident a constituit elemen-
tul catalizator pentru implicarea lui Porsche in marile
evenimente ale istoriei. Compania Austro-Daimler la
care lucra Porsche deja fuzionase in 1912 cu produ-
catorul de munitie Skoda. Odata cu pretextul furnizat
de asasinarea Arhiducelui izbucneste Primul Razboi
Mondial si Porsche se vede implicat in mod inevita-
bil in conceperea de vehicule de razboi. Porsche nu
avea sentimente de vina sau repulsie fata de acest
demers; atat timp cat primea suficiente fonduri si
recunoastere pentru meritele sale tehnice, era mul-
tumit. Porsche era interesat de ceea ce se petrecea
in jurul sau si va continua sa lucreze discret la
proiectele sale. in ce priveste tehnologia, Porsche
era un maniac. A ajuns sa fie recunoscut pentru
eforturile depuse, fiind numit Director General al
Austro-Daimler in 1916. | s-a acordat de asemenea
titlul de Doctor Honoris Causa al Universitatii Tehnice
din Viena, la cursurile careia a asistat. Nu mai este
necesar sa spunem cat de fericita a fost aceasta peri-
oada in viata lui Porsche.

In noua functie de conducere a Austro-Daimler, a
contribuit la dezvoltarea vehiculelor cu tractiune inte-
grala utilizate pentru transportul artileriei. Ulterior,
tractiunea integrala se va implementa pe camioanele
din intreaga lume. De asemenea, Porsche a construit
un tractor pentru transportarea tunurilor imense
care cantareau cat zece elefanti si nu putusera fi
mutate decat cu trenul. A fost admirat pentru realiza-
rile sale chiar si de inamicii Germaniei, iar apoi a tre-
cut la conceperea unui avion de inalta performanta.

Odata cu sfarsitul Primului Razboi Mondial, in
1919, Germania si Austria s-au gasit divizate de gru-
purile etnice locale care doreau dreptul la auto-deter-
minare, dand nastere unei explozii de noi state. Locul
de nastere al lui Porsche va deveni parte dintr-un
nou stat, Cehoslovacia. Porsche a protestat, pentru
ca, desi Maffersdorf era caminul sau, nu putea sa isi
schimbe nationalitatea ca pe o camasa. in cele din

Ferdinand Porsche

BEREA PILSNER

Berea Pilsner 1i atrage pe toti cei care o
vad, bucurandu-se de reputatia de a avea o
aroma delicioasa. Porsche era un mare ama-
tor de bere Pilsner,

Procedeul de fabricare a berii Pilsner a fost
conceput in 1842. Un berar din Miinchen
tocmai identificase o noud tulpind de droj-
die. Fiind inventat la o fabrica de bere din Pil-
sen, din Cehia de astazi, a vazut cum se sinte-
tizeaza noua drojdie din hamei si malt. Berea,

astfel o noua erad in care nu numai berea in
sine era importanta, ci si prezentarea. Prin
efectul de trecere a luminii prin sticla sa
translucida, berea Pilsner auriu-stralucitoare
arata minunat, devenind pe loc preferata
Europei Centrale.

Cand Porsche a vizitat Rusia in 1932, in fie-
care seara | s-au pregatit petreceri grandi-
oase. Porsche le-a spus rusilor despre aver-
siunea sa fata de votca, astfel ca i-au

facuta pana atunci cu apa durd, erainchisdla  cumparatincepand cuurmétoareazi 7
bere Pilsner. Pentru Porsche, berea .7
Pilsner era o binecuvantare oferita ‘ﬂ-_:; o 4

rare mai deschisa. Aceasta noua culoare se  de patria sa. Este posibil chiarca | *i@"
va bucura de un mare succes. Recipientele  Porsche sa fi ciocnit o sticla de ;
bere Pilsner in cinstea finali-
odatd cu eliminarea taxei pe sticld. Incepe  zarii Volkswagen-ului.

culoare, dar berea Pilsner era produsa cu apa
de o duritate scazuta, care permitea o colo-

din sticla se vor raspandi in intreaga Europa

urma a acceptat cetatenia cehoslovaca. Au luat nas-
tere noi tari, 1ar economiile tarilor infrante se aflau in
postura de a plati daune de razboi incomensurabile.
Totusi, nu la fel stateau lucrurile Tn cazul tarilor vic-
torioase, care prosperau. Indiferent de tara, populatia
suferea de saracie. Porsche, convins ca epoca masi-
nil compacte a sosit, a inceput sa lucreze la dezvol-
tarea unel masini mici pentru mase. Cu toate aces-
tea, Austro-Daimler se axa pe productia de masini
de mari dimensiuni de inalta clasa, ramanand surda
la propunerile lui Porsche. Porsche s-a aratat pro-
fund nemultumit. A intrat de nenumarate ori in con-
flict cu superiorii sai pe aceasta tema. Compania nu
a reactionat bine la comportamentul lui Porsche, dar,
avand in vedere succesul de care se bucura, i-a per-
mis sa creeze micuta Sascha, dotatd cu un motor
de 1,1 litri. I-au permis de asemenea lui Porsche sa
inscrie aceastd masind la cursele auto. Din pacate,
masina lui Porsche s-a stricat in toiul cursei din 1922,
Compania l-a invinovatit pe Porsche, aruncand toata
responsabilitatea accidentului pe umerii sai. Porsche
era deja dezqgustat. A primit o ofertd de angajare la
compania Daimler Motoren Gesellschaft pe care a
acceptat-o. Era pentru a doua oara cand Porsche tre-
cea de la o companie la alta.

4 Emblema companiei
Skoda. Era cel mai
mare grup national din
Cehoslovacia.

.

« Produsul reprezentativ al berii
Pilsner, Pilsner Urquell. Se spune
ca Republica Ceha inregistreaza cel
mai mare consum de bere pe cap
de locuitor.

- Anexarea de catre Germania a
regiunii sudete a Cehoslovaciei a
implicat crearea unei noi granite
nationale. Soldatii germani au
amplasat un semn la trei sute de
kilometri de la noua granita in
noiembrie 1938.
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Depasirea numeroaselor obstacole

Vﬂinta unui strain

Iw 1923, la varsta de patruzeci si opt de ani, Porsche
s-a transferat la sediul central al Daimler Motoren
Gesselschaft din Stuttgart, Germania, unde va lucra
ca tehnician-sef. Germania nu Tsi revenise din infran-
gerea rasunatoare din Primul Razboi Mondial, iar
inflatia era galopanta. Poate ca tocmai aceasta stare
deplorabild l-a mativat pe Porsche sa munceasca
din greu pentru a crea masini foarte performante,
aratand lumii intregi forta tehnologiei germane.
Totusi, Porsche s-a confruntat cu o problema la care
nu se astepta: discriminarea etnica.

Orasul Stuttgart reprezenta un bastion al conser-
vatorismului, existand o tendintd puternica de a res-
pinge strdinii. Fiind deosebit de mandri de patria
lor - Germania, locuitorii orasului i-au intors spa-
tele cehului Ferdinand Porsche. In acest nou mediu
ostil, nici titlul de Doctor Honoris Causa oferit de
Universitatea Tehnica din Viena, nici nenumaratele
succese anterioare nu mai insemnau nimic. Probabil
ca a fost supus unei hartuiri fatise.

Totusi, indiferent cat de rdu mergeau lucrurile,
Porsche nu a disperat si nici nu a renuntat. Era con-
vins cd le poate castiga recunoasterea daca ar fi
conceput un automobil suficient de impresionant.
Automobilul Mercedes era .imaginea” companiei
Daimler. in 1924, Porsche a retehnologizat Mercedes,
dotand modelul cu un motor de 2 litri in patru cilin-
dri, Tnscriind noua masina in cursa .larga Forio”
din Sicilia. Printre competitori se numarau cele mai
bune masini italiene, printre care si Alfa Romeo si
Fiat.Toatad lumea se astepta ca aceasta cursa sa fie

~ Porsche si un prieten tehnician,
spectatori la marele premiu al
Circuitului Nirburgring in 1930.

Piata din fata Noului Castel [Neues
Schloss] din Stuttgart.

dominata de Alfa Romeo, dar modelul Daimler een- g :

dus de Porsche s-a instaurat in frunte dupe--e
lea tur si si-a mentinut pozitia pana la. %l
tlrnuL tur Aetfel _F‘ereehe 3 reufel’z

ik

 SSKrezultand asa-numita Serie

din partea Universitatii de Tehnologie din Stuttgart,

solicitdndu-i-se s3 semneze un document care i va
schimba statutul de cetatean de onoare al orasului in

cel de cetdtean cu drepturi depline. lata cum a reu-
sit Porsche s3 isi foloseasca talentul pentru a depasi
prejudecatile etnice.

O epoci de aur

Porsche nu s-a culcat pe o ureche dupa victoria in
cursa italiand. A continuat sa cerceteze noi tehno-
logii. La acest moment, Porsche s-a intalnit pentru
prima oara cu cel care va juca un rol important in
viata sa de mai tarziu. in 1925, la un circuit de curse
de la periferia orasului Stuttgart, Porsche, in var-
sta de cincizeci de ani, a avut o conversatie amicala
cu tanarul Adolf Hitler de numai treizeci si sase de
ani. Hitler abia incepea sa Tsi faca simtita prezenta in
lumea politicii dar, cum lui Porsche nu i pasa de poli-
tica, nici nu a dat prea mare importanta acestei intal-
niri. Cei doi nu au mai pastrat legatura pana cand
s-au Intalnit pentru a doua oar3, opt ani mai tarziu,
moment in care Porsche nici macar nu isi mai amin-
tea de prima intrevedere.

Starea financiara a Daimler Motoren Gesselschaft
era destul de precar3. In 1926 a fuzionat cu Benz, dand
nastere concernului Daimler-Benz. Fuziunea a consti-
tuit o oportunitate de aur pentru Porsche. Porsche a
creat motorul de 2 litri in opt cilindri, cu ajutorul caruia
a castigat pentru Germania primul Mare Premiu. Apoi
s-a focalizat pe constructia de masini sport mari si,
incepand din 1927, au luat nastere Mercedes SRS
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- Adolph Rosenberger, managerul firmei de proiectare a lui Porsche.
Fiind evreu, a fugit de opresiunea lui Hitler in Statele Unite. A devenit
reprezentantul de peste ocean al brevetelor lui Porsche.

viitor, masinile cu un consum mai redus de carbu-
rant, deci mal ieftin de exploatat, vor fi bine primite de
public. Daimler-Benz insa nu a reactionat la sugesti-
le lui Porsche, fapt care L-a intristat pe acesta. Etica
sa de lucru si spiritul sau boem au avut de aseme-
nea de suferit. Limba ascutita a lui Porsche va da
nastere multor conflicte cu managementul compa-
niei pe marginea refuzulul acestora din urma de a
recunoaste meritele ideilor sale. In cele din urma au
fost produse treizeci de astfel de masini compacte,
care nu au lesit insa niciodata de pe poarta fabri-
cii. Pentru a-l impiedica pe Porsche s3 actioneze in
directia dorita, compania l-a transferat pe un post de
consultant3. In anul 1928, Porsche, in varsta de cinci-
zeci si trei de ani, Tsi paraseste pentru a treia oara
angajatorul.

Infiintarea propriei companii

Inainte s& isi intemeieze propria firma, Porsche se
va angaja la Steyr, care incercau de mult timp sa il
aduca in echipa. La Daimler-Benz, Porsche a conce-
put masini sport mari, masini compacte de 1000cc,

Ferdinand Porsche .

motoare diesel si nu numal, lasand in urma nenuma-
rate succese. Nici la Steyr nu a fost mai putin activ.  Un Daimler Mercedes zhoars”
Aici a construit masini frumoase capabile s3 gaz- in Cursa Targa Florio organizata
dis § B Eo et ot . £ oot in Insula Sicilia in 1922. Porsche
duiasca pana la cinci pasager, fapt care i-ar fi fos s chstioat estegoria 1000cE:.
imposibil la Daimler-Benz. $S-au inscris la Salonul conducdnd o Sascha.
Automobilistic de la Paris din 1928 si au devenit

subiectul zilei, aparand pe prima pagina a ziarelor.

Totusi, Steyr a dat faliment, fiind absorbitad de aceeasi

companie Austro-Daimler pe care Porsche o para-

sise anterior. Porsche s-a vazut inca o data nevoit sa

amane concretizarea visului sau de a crea o masina

compacta pentru mase.

Apol, Porsche s-a repus pe neasteptate in miscare,
dandu-si seama ca daca doreste sa creeze masi-
nile pe care si le doreste, este necesar sa intemeieze
oropria companie. In 1930, Porsche infiinteaza firma
Dr. Ing. h.c. F. Porsche GmbH, Konstruktionen und

Beratungen fur Motoren und Fahrzeugbau. Porsche
a dotat compania cu personal talentat, inclusiv pe
talentatul tehnician Karl Rabe, pe care Porsche il
descoperise la Austro-Daimler, pe specialistul in
management Adolph Rosenberger, precum si pe fiul
sau, Ferry, in varsta de doudzeci de ani.

GARAJUL CASEI DIN STUTTGART :

In 1934, lui Porsche i se comanda de catre guvernul ger-
man sa construiasca un prototip pentru 0 masina popu-
lara, dar compania de proiectare a lui Porsche nu dispunea
si de uzinele de productie necesare pentru un asemenea
proiect. Daca ar fi avut fondurile necesare, putea externa-
liza productia catre un concern, dar guvernul nu ii asiqu-
rase decdt banii pentru partea de conceptie. Angajatii fir-
mei nu au avut alta optiune decat sa construiasca ei insisi
masina. Casa din Stuttgart a lui Porsche avea o curte mare
si un garaj, unde avea sa fie asamblat prototipul. Deoarece
facuse acelasi lucru si cu altd ocazie, dispunea deja de toate
uneltele necesare. Cum insa toti cei doisprezece mem-

bri ai echipei trebuiau sa se
inghesuie in micutul garaj
in acelasi timp, nu era chiar
mediul ideal de productie a
unei masini.

b Prototipurile lui Volkswagen
3 [dreapta) si Volkswagen 30
[stdngal, fabricate in garajul
lui Porsche, sunt aliniate in
fata casei sale din Stuttgart.
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O reintalnire predestinata

Conducerea companiei face
fatda necazurilor

IN STUTTGART, Germania, existau numerosi produ-
catori de automobile si de piese de schimb. Acesta
este motivul pentru care Porsche si-a intemeiat aici
firma de proiectare, dar afacerea sa nu a mers bine

numai in statele Europei Occidentale. In 1932 a primit
invitatia de a vizita Rusia. Aici a fost intampinat gran-
dios si i s-a oferit cazare si toate fondurile de care ar
fi avut nevoie pentru a lucra de partea lor, ca tehni-

cian. Porsche, confruntandu-se cu probleme la pro-
pria companie, a fost emotionat de oferta rusilor, dar
in cele din urma a refuzat-o si s-a intors in Germania.
Nu se stie daca n anii care au urmat, Porsche a mai
simtit cd a facut Intr-adevar ceea ce trebuie.

de la bun inceput. Ca tehnician, Porsche s-a gandit
intotdeauna ce urmeaza sa creeze, dar pur si sim-
plu nu dispunea de suficienti bani pentru a-si pune in
aplicare planurile grandioase. De asemenea, a inte-
les ca nu va reusi sa dezvolte masina compacta pen-
tru mase daca nu gaseste pe cineva care sa i-0 i con-
struiasca. El insusi nu putea sa o produca asa cum
si-ar fi dorit, nici sa isi plateasca asa cum se cuvine
talentatii angajati.

Primele realizari notabile in cadrul noii sale com-
panii le-au constituit realizarea planurilor si dez-
voltarea unei masini medii de 2000cc pentru o alta
companie. Porsche obisnuia sa le adauge masinilor
produse un numar, dar, pentru a isi determina cli-
entul sd creada ca firma sa era asaltata de cereri,
nu i-a dat primei sale masini numele ..Porsche 1°
ci Porsche 7”. Tactica pare sa fi dat roade, intru-
cat biroul sdu a inceput sa fie frecventat de nume-
rosi potentiali clienti. O companie de motociclete din
Nurnberg i-a solicitat sd creeze o masina mica, ief-
tind si robustd, Volksauto. Desi i-a indeplinit dorinta,
Porsche avea indoielile sale cu privire la aceasta,
supunand-o la nenumarate teste. inainte ca masina
sa fie lansatd pe piatd, compania-client s-a retras
din afacerea cu Porsche.

Talentul si succesele lui Porsche nu erau pretuite

Pactul cu dictatorul

Adolf Hitler a devenit cancelarul Germaniei in 1933.
Hitler a participat la un salon automobilistic organi-
zat la Berlin in acelasi an, si a promis ca, de dragul
dezvoltarii industriei auto germane, va elimina impo-
zitele pe masini care impovarau populatia si va con-
strui autostrazi. Pe masura ce asculta discursul, pul-
sul lui Porsche a inceput sa o ia la goana, simtind ca
a sosit vremea automobilului.

La scurt timp, Porsche a fost poftit la resedinta
Fiiherer-ului, unde a avut o intrevedere cu Hitler. Asa
cum am mentionat anterior, cei doi s-au mai intalnit

si cu altd ocazie, dar daca Hitler isi amintea in cel mai
mic detaliu evenimentul, nu acelasi lucru se poate
spune despre Porsche. Porsche nu-si putea crede
urechilor, cand a auzit ce avea Hitler de spus.

Hitler i-a spus lui Porsche ca doreste sa cre-
eze 0 masina compacta, ieftina si
rezistenta pentru poporul german:
Volkswagen-ul.

4 Hitler urmareste cu real interes
dezvelirea Kiibelwagen-ului de
catre Porsche.

+ Tancul Maus realizat de Porsche

ARMELE LUI PORSCHE

. Tocmai cand visul sdu de a crea 0 masina compacta pentru mase era pe punctul
. de a se realiza, lumea avea sa cunoasca cea mai mare tragedie din istoria uma-
'~ nitatii. Punctul central al industriei constructoare s-a mutat de la introducerea

masinii populare pe piata la productia de vehicule pentru campul de lupta.

Al Doilea Razboi Mondial I-a surprins pe Porsche admirand structura usoara
si manevrabilitatea Volkswagen-ului, pe care a incercat sa-l modifice astfel incat
sa fie folosit in toata tara. Totusi, o cursa de proba implica solicitarea permisiunii

- din partea autoritatilor militare. Armata s-a aratat impresionata de noul vehi-
' cul creat de Porsche si l-a denumit Kiibelwagen, care avea sa fie folosit ca vehi-

e

bty 0 pb o e 8

cul militar. Porsche il dotase cu un motor racit cu aer, astfel ca a putut fi folo-
sit in bune conditii atat in gerul Rusiei cat si in desertul torid. Kibelwagen-ul
a fost urmat de Schwimmwagen-ul ambifiu. In total au fost produse 70.000 de
astfel de vehicule.

Porsche era de asemenea membru al comitetului german pentru masini
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de razboi. A luat parte la conceperea tancurilor Panzer si Tiger, dezvoltand si
un model propriu hibrid de Panzer. Din cauza insuficientei materialelor, insta- ||
latia de cupru necesara pentru motoare nu a putut fi realizata, iar Tiger-ul a
fost abandonat. Cele 90 de prototipuri produse au fost transformate in tancuri -
Panzer Ferdinand. Fara a invata din acest esec, Porsche a finalizat in continu- |
are Panzer Maus-ul, cu o maséa de 188 de tone. Hitler a fost incantat de acesta,
dar nu a apucat sa traga nici macar un singur glont in lupta, fiind detonat ::Ie-_?
armata rusa. '
Germania se va vedea infranta in razboi, dar inainte de prabusire, Germania |
va transforma Europa intr-o ruind in raidurile de bombardament aerian si in
atacurile-fulger cu tancurile. Porsche nu se pricepea sa evalueze mersul lucruri- fi':
lor in lume si nu s-a gandit nicio secunda ca produsele sale sunt folosite in sco- |
puri criminale. Totusi, Porsche a reusit nu numai sa isi faca un nume in istoria
automobilelor, ci si sa isi castige un loc in istoria razboiului. :
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Hitler avea o motivatie politica pentru realizarea
acestel masini, dar Porsche nu a surprins acest
aspect. Conditiile dezvoltarii proiectului Volkswagen
erau stricte: in fiecare luna va primi fonduri pentru
dezvoltare in valoare de 20.000 de marci, timp de zece
luni. Porsche a vazut in acest proiect sansa de a isi
realiza visul de o viata si a acceptat.

La 17 ianuarie 1934, Porsche anunta concep-
tul Volkswagen-ului. In acelasi timp, Porsche
semneaza un contract cu Federatia Imperiala
a Industriei Automobilistice [Reichsverband der
Automobilindustrie, sau RDA). Planul sdu implica o
masina cu un motor de 1250cc care consuma 8 litri de
benzina la suta de kilometri, atingea viteza maxima
de o suta de kilometri la ora si putea gazdui pe langa
sofer, sotia si copiii acestuia. Porsche a ales sa reduca
din costuri pe masura ce isi indeplinea visul de a crea
masina pentru mase. Si-a transformat propriul garaj
din Stuttgart in fabrica, iar cei doisprezece angajati au
inceput sa lucreze la proiect.

Ulterior, a fost gata vehiculul - prototip Volkswagen 3.
In toamna anului 1936 s-a finalizat o curs3 de proba
de 50.000 de kilometri.

Crearea Volkswagen-ului

In 1935, pe cand lucra la dezvoltarea Volkswagen-ului,
Porsche a obtinut cetatenia germana. Acest fapt s-a
datorat vointer lul Hitler, care stia ca Porsche fusese
cetatean cehoslovac. in 1936, Porsche pleacad in
America. Aici viziteaza fabricile Ford, General Motors
si Chrysler din Detroit. La uzinele Ford a beneficiat
de un tur ofent de entuziastul Henry Ford, fondatorul
companiel si aceasta experienta l-a miscat profund
pe Porsche. Mai tarziu, in acelasi an, au fost produse

i

TRANSPORTATION

30 de unitati de Volkswagen
30, in cooperare cu Daimler-
Benz. Porsche ducea o viata
plind de impliniri.

Compania care avea sa
produca Volkswagen-ul a
inceput sa lucreze in 1937.
Existau planuri de construc-
tie @ unei uzine in salbaticie,
In afara orasului Hanovra
din nordul Germaniei. In
1938, Porsche finalizeaza
modelul Volkswagen 38,
care avea sa fie ultimul pro-
totip inaintea inceperii productiei in masa. Hitler, mul-
tumit, 1-a acordat lui Porsche premiul national si un
profesorat onorific, conferindu-i lui Porsche un statut
special in societate.

Totusi, lumea incepea sa arate din ce in ce mai
sumbra. Al Doilea Razboi Mondial a 1zbucnit odata cu
invadarea Poloniei de catre Hitler. Fabrica de produc-
tie a Volkswagen-ului a fost inchisa, iar lui Porsche |
s-a ordonat sa renunte la Volkswagen-uri si sa treaca
la vehiculul militar Kubelwagen. Desi incepuse razbo-
iul si Volkswagen-urile nu se mail produceau, Porsche
a continuat sa conceapa automobile pe ascuns. Pe
langa Kibelwagen, Porsche a contribuit la dezvol-
tarea vehiculelor de pe campul de lupta, precum
Panzerele de mari dimensiuni Maus si Ferdinand.
Porsche insusi nu a avut nimic de-a face cu razboiul
in sine. Nu a vrut decat sa produca vehicule. Cu toate
acestea, faptul ca a construit vehicule pentru nazisti
avea sa 1l aduca o soarta neasteptata.
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4 |magine din Muzeul Henry
Ford din Detroit.

w Hitler a schimbat numele
Volkswagen-ului in KdF
[..Kraft durch Freud” sau
.Putere prin bucurie”]. A
incercat in continuare sa faca
masina sa mai bine primita
de catre mase.
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Mostenirea talentului si a pasiunii

Sfarsitul rizboiului si arestarea
lui Porsche

In 1945, Japonia si Germania s-au predat, mar-
cand sfarsitul celui de-al Doilea Razboi Mondial.
Porsche, care lucrase pentru Hitler, a fost banuit
de colaborare cu nazistii si supus unui interoga-
toriu dur de catre tarile victorioase, America si
Franta. Planurile vehiculelor au fost confiscate,
\ar fabrica i-a fost preluata de castigatorii razbo-
iului. In timpul interogatoriului sustinut de brita-
nici si de americani, a fost dovedit faptul ca nu a
fost membru al Partidului Nazist si ca nu a purtat
niciodata uniforma nazista, 1ar suspiciunile s-au
evaporat. Totusi, metodele francezilor au fost un
pic mal dure, 1ar Porsche a fost arestat de agen-
th francezi.

Exista o teorie conform carela producatorul fran-
cez de masini Peugeot, care a participat la pro-
ductia Volkswagen-urilor pe cand Franta era ocu-
pata de nazisti, se temea ca va fi condamnat pentru
colaborarea cu inamicul si l-a acuzat pe nedrept pe
Porsche ca l-ar fi obligat sa coopereze cu nemtii.
Adevarul nu se cunoaste cu certitudine, dar sep-
tuagenarul Porsche a fost intemnitat intr-o celula
friguroasa din Dijon, in sudul Frantei, in 1946. La
ce ar fi putut sa se gandeasca Porsche pe cand era
inchis in celula neincalzita? Nu avusese nicio lega-
tura directa cu razboiul. Nu a facut decat sa con-
struiasca vehicule si iata-| totusi dupa gratii.

Compania lui Porsche a mers inainte si in lipsa
sa. S-a extins cu o fabricd temporara in Austria, iar
fiul lui Porsche, Ferry, abia traia de pe o zi pe alta,
castigandu-si veniturile reparand Kubelwagen-uri.
Guvernul francez i-a cerut un milion de franci pentru
eliberarea lui Porsche din inchisoare, dar lui Ferry
I-a fost imposibil sa plateasca suma exorbitanta. La
acea vreme, o companie financiara italiana i-a solici-
tat lui Ferry sa lucreze la dezvoltarea unui nou vehi-
cul. Ferry a luat banii primiti pentru acest proiect si a
achitat cautiunea tatalui. In august 1947, Porsche a
reusit in sfarsit sa revina in sanul familiei.

O zi de nastere emotionanta

Porsche s-a intors la compania sa de proiectare si a
analizat noile schite realizate de fiul sau, Ferry si de
elevul preferat, Karl Rabe. S-a aratat peste masura
de fericit de evolutia celor doi. Dupa razboi a fost

b Autostrazile germane din preajma lui 1945, Principalul
obiectiv al lui Hitler a fost sa foloseasca rutele de transport in
scopuri militare si a anuntat constructia a 14.000 de kilometri
de autostrad3. in 1932 s-a deschis primul tronsen, de la Bonn

la Kéln, iar in prezent reteaua germana de autostrazi depaseste
10.000 de kilometri. Exista planuri pentru extinderea sa cu
2.237 de kilometri pana in 2012.

intemeiata compania Volkswagen. In sep-
tembrie 1948, Porsche a semnat un con-
tract cu Volkswagen. In schimbul asigur-
rii tehnologiel, avea dreptul sa foloseasca
piesele si motoarele Volkswagen. Fiul sau
Ferry a folosit piesele de Volkswagen pen-
tru a produce masini sport, care aveau sa
fie cunoscute drept Porsche 356.

Productia acestor masini a fost limi-
tata la cinci unitati pe luna. Cu toate aces-
tea, masinile se construiau in paralel si
in garajul privat al lui Porsche. Desi 356
avea un motor de numai 1100cc, I-a sur-
prins pe multi cu viteza sa maxima de 140 kilometri
pe ora, iar ingeniozitatea tehnologica a companiei lui
Porsche a cucerit intreaga lume. Intr-un an s-au rea-
lizat 410 Porsche-uri 336, majoritatea fiind exportate
catre alte tari.

Compania lui Porsche a continuat sa se extind3,
astfel ca in 1950 a reusit sa construiasca nca o uzing
in Stuttgart. Totusi, poate ca urmare a sederii indelun-
gate in inchisoare, trupul imbatranit al lui Ferdinand
devenea din ce in ce mai subred. Ceva avea sa il emo-
tioneze profund pe batranul Porsche la 3 septembrie
1950. Cu ocazia celei de-a saptezeci si cincea aniver-
sari, admiratorii masinilor lui Porsche din intreaga
Europd s-au adunat in fata ..Castelului Singuratatii”
din Stuttgart pentru a-i ura .La multi ani. Sofer
masinilor Porsche si-au aprins farurile, salutandu-
se pe cand treceau unul pe langa celalalt, iar aceasta
traditie de salut optic se spune ca isi are originea in
petrecerea aniversara a lui Porsche.

Un geniu tehnic eminent

Trupul lui Porsche era deja slabit, dar pasiunea
sa pentru masini era neschimbata. A participat la
Expozitia Auto de la Paris din octombrie 1950, iar in
luna urmatoare a vizitat o fabrica in care se produceau
Volkswagen-uri. In drum spre fabrica a vizut nenu-
marate Volkswagen-uri, unul dupa celalalt. Se spune
ca in acel moment, Porsche a simtiit cu adevarat ca
efortul sau de a crea o masina durabila si accesibila

4 Porsche, jucandu-se cu nepotul
s3u. In aceste momente, chiar si
industriasul Porsche afisa o mimica
gentila.

~ Inchisoarea din Dijon, din sudul
Frantei, unde Porsche a fost tinut
prizonier. In aprilie 1994 a izbucnit
o revolta, 300 de prizonieri fiind
ingramaditi in inchisoarea care
avea o capacitate de numai 169 de
puscariasi. O parte din pod a fost
mistuita de flacari.




a _Castelul Singuratatii” de la periferia Stuttgart-ului. La 3
septembrie 1950, Porsche se spune ca a dat mana cu proprietarii
de masini Porsche din intreaga Europa veniti pentru a-l celebra.

maselor s-a indeplinit si a varsat lacrimi de bucurie.

Acesta avea sa fie ultimul drum al lu1 Porsche. Pe
19 noiembrie, Porsche a suferit un atac cerebral care,
desi nu l-a ucis, l-a lasat hemiplegic. Fortat sa isi
petreaca restul vietii la pat, a respirat in tacere timp
de alte doua luni, stingandu-se din viata la 30 ianua-
rie 1991, inconjurat de cei dragi.

Funeraliile au avut loc la Stuttgart, la 4 februarie,
lar trupul neinsufletit a fost ingropat la resedinta sa
din Austria. Fiul sau, Ferry, i-a mostenit compania.

Porsche s-a nascut in secolul al XiIX-lea, odatd
cu zori epoci automobilulul. Si-a folosit talentul si
geniul pentru da nastere la numeroase inventii, pre-
cum masina-hibrid, masina cu tractiune integrala,
motorul de avion de inaltd performanta si Seria S a
Mercedes-Benz. A schimbat de multe ori locurile de
munca, confruntandu-se permanent cu refuzul com-
paniilor de a-l ajuta sa isi infaptuiasca visul realizarii
unel masini compacte pentru mase. kste ironic ca cel
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EMBLEMELE PORSCHE S| FERRARI

Porsche si Ferrari sunt rivali in lumea curse-
lor auto. In mod surprinzitor, emblemele
ambelor companii includ acelasi cal ridicat
pe picioarele din spate. Acelasi cal reprezinta
emblema orasului Stuttgart. Stuttgart-ul este
intesat de automobile si companii produca-
toare de automobile,

Emblema lui Porsche este produsul unui
vis de-al lui Ferry Porsche. Designul este o
emblema mica asezata peste una mai mare, cea
mare reprezentand blazonul unei familii nobile
germane, in timp ce cea mica ilustreaza stema
orasului Stuttgart in care isi are sediul com-
pania Porsche. Porsche a folosit pentru prima
oara aceastda emblema in anii 1950. Intentia
era de a le intipari in minte clientilor marca Por-
sche, odata cu inceperea exporturilor in Ame-
rica de Nord. S-ar putea ca folosirea emblemei
Stuttgart-ului sa indice si mandria faptului ca
masinile sunt fabricate in Germania.

Originile calului din emblema Ferrari pot
fi identificate in viata fondatorului compa-
niei, Enzo Ferrari. Ferrari a avut un prieten in
aviatia italiana considerat a fi ,regele” dobo-
rarii avioanelor inamice. Numele sdu era
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Francesco Baracca. Acesta a luat emblema E:
Stuttgart-ului de pe un avion de razboi pe |
care il doborase, ca prada de razboi, emblema
pe care o proteja ca pe o comoara nepretu- |
ita. Mai tarziu a fost ucis in razboi, dar parintii @
au pastrat emblema cu calutul in amintirea [
fiului lor. Ferrari a fost profund impresio-
nat de aceasta poveste si, mai tarziu, a ase-
zat emblema calului ridicat pe picioarele din
spate pe propriile masini, creand senzatie in
circuitele de curse din intreaga lume. Exista
diferite teorii si interpretari ale legendei lui
Ferrari. Totusi, incorporarea stemei unui oras
sau a unui stat era o practica comuna la acea
vreme. Din fericire pentru Stuttgart, caii sai
continua sa zburde pe Por-
sche-uri si Ferrari-uri pana
in zilele noastre.
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b Calul negru al orasului
Stuttgart este folosit atat
de logo-ul companiei
Ferrari cat si de Porsche.
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care I-a facilitat atingerea acestui obiectiv a fost toc-
mal dictatorul Adolf Hitler. A fost aruncat in inchisoare
)ar mai apol eliberat, dupa care s-a lasat cortina asu-
pra vietil sale. Masina Volkswagen pentru mase pe
care a conceput-o va deveni cunoscuta tuturor drept
una dintre cele mai populare masini ale lumii, iar suc-
cesul Porsche-ului 356 creat din piese de Volkswagen
va duce la extinderea companiel Porsche.
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+ Prima masina creata de
compania Porsche a fost modelul
Porsche 3556 in anul 1948, Langa
aceasta sunt Porsche si fiul sau
Ferry. Conceperea lui 356 a marcat
trecerea facliei de la o generatie
Porsche la urmatoarea.
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. Evenimente marcante

Volkswagen

Conceptul lui Hitler al unei
magini pentru popor

Dupi ce Hitler a ajuns la cirma Germaniei, pentru a-si transforma in realitate visul de

a realiza o masini nationali pentru intreaga populatie, a solicitat ajutorul unui inginer

ingenios care crease numeroase automobile faimoase: Ferdinand Porsche. Porsche

insusi avea propriile vise privind o masind pentru mase, dar nu reusise sa le aduci la
indeplinire. A acceptat solicitarea lui Hitler fara s ia in calcul ramificatiile politice ale
gestului. Din aceastd colaborare a rezultat celebra Volkswagen, dar inaintea realizarii

visului lui Porsche, a trebuit s3 urmeze o cirare sinuoasi si dificila.

Un vis nerealizat

ORSCHE SI-A DORIT CU ORICE pret sa cre-
Peze trei tipuri de masini: masini de curse,
tractoare foarte eficiente pentru agricultori si o
masind compactd pentru mase. Primele doua au
vazut lumina zilei, dar cand venea vorba de atin-
gerea ultimului obiectiv, realitatea cruda era de
fiecare data potrivnic3. In acea vreme, majorita-
tea masinilor erau modele de clasa superioara.
in America, Modelul T al Ford, o masind pentru
mase, a fost un succes rasunator care s-a bucu-
rat de o popularitate explozivi. In Europa ins3,
companiile de automobile considerau ca si daca
ar produce o masina pentru mase, nu se va vinde.
Porsche a fost intdmpinat cu raceala ori de cate
ori 1si exprima in public ideea unei masini com-
pacte special construite pentru mase.

Porsche a fost dezamagit de viziunea ingusta

a companiei cu care lucra, care se axa pe obti-

» Prototip al Volkswagen 30, model din
care au fost produse treizeci de unit3ti. In
aceastd etapa de dezvoltare, masina nu
avea geamuri in spate.

nerea de profituri imediate si, dupa@ ce a schim-
bat mai multe locuri de munca, a decis sa isi infi-
inteze propria firma de proiectare, fapt realizat in
1930. Totusi, afacerile nu au decurs atat de bine
pe cat si-ar fi dorit si practic nu exista niciun pro-
ducator caruia Porsche sa ii poata incredinta con-
structia unei masini compacte pentru mase. Alte
doud companii l-au insarcinat pe Porsche cu pro-
lectarea unor masini compacte, dar timpul lung
de executie si costurile mari le-au determinat pe
acestea sa rezilieze contractul. Porsche era con-
stient de faptul ca o masina pentru mase nu va
putea fi produsa la scara larga decat de o compa-
nie cu active impresionante. Parea sa fie intam-
pinat cu rezistentd din toate directiile. Totusi, la
un moment dat si-a facut aparitia persoana care
putea sa realizeze visul lui Porsche: Adolf Hitler.




erdinand Forsche

~Conceptul meu de masina pentru mase nu va fi in niciun

fel inferior masinilor aflate in prezent pe piata, si va avea

o valoare mare, ca vehicul de pasageri.”

O masina pentru popor

Dupa infrangerea din Primul Razboi Mondial, econo-
mia Germaniei s-a prabusit ca urmare a despagu-
birilor de razboi exorbitante pe care a fost condam-
d nata sa le plateasca, iar poporul era extrem de agitat
si nelinistit. Hitler a manipulat cu succes sentimen-
tele maselor. A creat in 1920 Partidul Nazist, deve-
nind seful sdu in urmatorul an. Si-a convins adeptii
| prin intermediul discursurilor elocvente si a deve-
£ . nit 0 personalitate proeminentd la scard mondial3.
In 1933 a devenit cancelar al Germaniei. Ca urmare
a recesiunii mondiale, economia germana era pe
punctul colapsului definitiv.
Sentimentul propriei valori al poporului german
. erade asemenea la pamant. Pentru a castiga popu-
: laritatea poporului german, Hitler a promis sa rein-
" vietara. La Salonul Auto de la Berlin din 11 februarie
“ 1933, Hitler a afirmat ca atat timp cat numai bogatii
~ aveau masini, automobilul nu va fi decat un instru-

Eﬁ:qgi_:_qmﬂbilul era un instrument pe care masele il
j@lﬂsi pentru a sprijini tara, a promis sa le asi-
ﬁh::"'}jq,:ﬁrn'lanEln:mr un stil de viatd superior, in care fie-
3 re familie poate s& detind o masina.
ﬂ_.ﬁ. 5:§:'uzul'di5cur5u1ui infocat al lui Hitler, Porsche
J ‘a fost deosebit de incantat s3 afle ¢3 in curdnd va
veni 0 noud epoca a automobilelor. La scurt timp
dupa salonul auto, Porsche a fost chemat la rese-
dinta cancelarului. Hitler i-a impartasit lui Porsche
visul sau de a produce o0 masina pentru mase, anun-

tandu-1 ca isi doreste sa o conceapa chiar el. Dupa

Ceremonia de deschidere care
marcheaza inceputul producerii
unui Volkswagen in mai 1938. Hitler
a anuntat noua denumire de KdF si
a determinat poporul sa creada cu
~~adevarat c3 epoca masinii pentru
mase a sosit.

cum am mai spus, Porsche era nepasator la mis-
carile politice si nu dorea decat sa construiasca
masini. Astfel, a fost coplesit de bucurie afland ca
a fost selectat pentru a pune in aplicare planul lui
Hitler, care va transforma in realitate propriul sau
concept al masinii pentru mase.

La 17 lanuarie 1934, Porsche 1-a prezentat schita
a ceea ce va implica o masind pentru mase in
urmatorii termeni:

Spatiu pentru sotie si doi copil ca pasageri

Motor de 1250cc cu esapament in partea din spate

Viteza maxima de 100 kilometri pe ora

Consum de 8 litr1 de combustibil la suta de kilometri.

Hitler a primit aceste specificatii si a finut un
nou discurs la Salonul Auto de la Berlin din ace-
lasi an, sustindnd cd germanii trebuie sa aiba pro-
pria masinad nationald, care avea sa se numeasca
Volkswagen [in traducere, .masina poporului”). Este
pentru prima oara cand a fost facuta publica denu-
mirea Volkswagen, pentru ca imediat dupa aceea sa
inceapa constructia autostrazilor Autobahn, progre-
sand in paralel cu noua Volkswagen.

Mai apol, in iunie 1936, s-a incheiat un acord for-
mal privind dezvoltarea noului model de masind
a poporului. Acest acord prevedea niste condi-
tii stricte: bugetul de dezvoltare era de 20.000 de
marci, iar timpul alocat pentru productia vehiculelor
era de numai zece luni, pretul pe unitate fiind stabi-
lit la 0 mie de marci. Porsche nu a fost descurajat de
aceste prevederl si a acceptat contractul.

Pana la finalizarea Volkswagen-ului

Porsche a accentuat faptul ca propriul concept de
masind pentru mase nu era inferior n niciun fel
masinilor scumpe existente deja pe piata si va fi
extrem de valoros ca vehicul de pasageri. In tim-
pul producerii Volkswagen, a incorporat cele mai
recente tendinte si tehnologil. Spre exemplu, a folo-
sit modelul RR [tractiune spate si motor spate] care
era preferat de producatori europeni de automobile
al vremil si a introdus designul aerodinamic la moda
in anii 1930 pentru a crea o forma rotunjita.

Au fost create doua prototipuri pentru Volkswagen.
Pe de o parte avem masina compacta pentru mase
pe care Porsche a creat-o singur in urma solicitarii
unei companii independente cu cativa ani in urma3,
Volksauto, care beneficia de modelul RR iar pe de
alta parte designul aerodinamic care poate fi obser-
vat la Volkswagen-urile de mai tarziu.



- venimentie marca

Pe de altd parte, compania N5SU a realizat un
prototip mai avansat. Acesta era dotat cu un
motor Tn patru cilindri racit cu aer, precum si o
suspensie integrald independenta inventata de
Porsche insusi, care folosea axe oscilante pentru
absorbtia socurilor. Toate aceste componente vor
fi incorporate in Volkswagen-ul final.

Porsche si-a dorit intotdeauna sa construiasca
0 masind compactd pentru mase, chiar inainte
sa fie abordat de Hitler. Pe masura ce lucra la
masina doritd de Hitler, a facut eforturi deosebite
sa mentina pretul sub nivelul specificat. Mai mult
decat atat, a fost nevoit sa dezvolte masina folo-
sind suma deosebit de mica pusa la dispozitie.
In cele din urm3 a reusit s3 7i prezinte lui Hitler
Volkswagen-ul 3in iunie 1936.

Volkswagen-ul 3 a trecut si printr-o cursa de
proba. In baza rezultatelor respectivei curse de
probd, compania Daimler-Benz a produs trei-
zeci de bucati din urmatorul prototip, Volkswagen
30. Cele treizeci de masini au parcurs in tim-
pul probelor un total de doua milioane de kilo-
metri. Prototipul realizat in baza datelor colec-
tate din cursele de proba, Volkswagen 38, va intra
in productia de masa, fiind asemanator masinilor
Volkswagen Beetle din ziua de azi.

Sistemul de achizitii §i sfarsitul
planificarii

Pe masura ce se realizau testele de drum, a apa-
rut o problema la nivelul facilitatilor de produc-
tie. La acea vreme, nu existau decat doua compa-
nii germane ale caror fabrici puteau sa gestioneze
productia in masa planificata pentru Volkswagen-
uri: Opel si Ford din Germania. Totusi, Opel deja
anuntase productia unei masini compacte pentru
mase sub forma modelului P4 din 1935. Au incer-
cat s3 abandoneze ideea externalizarii productie
de Volkswagen-uri catre companii terte, decizand
sa construiasca propriile facilitati de productie.
Productia in masa a Volkswagen-urilor va incepe
in curand. In mai 1935 s-a infiintat compania de
productie a Volkswagen-ului in nordul Germaniei,
la Hanovra, avand capacitatea de a produce intre
80 si 100 de mii de unitati pe an.

Pentru a strange fonduri in vederea constructiei
fabricilor, guvernul german a introdus un plan de
rate lunare pentru achizitia Volkswagen-urilor. Prin
acest sistem, urma sa se plateasca rate de pana la
cinci marci pe lund, platitorul devenind proprietar
de Volkswagen dupa acumularea si plata a Y90 de
marci. 335.000 de germani au participat la aceasta
schemad, guvernul incasand 280.000.000 de marci.
Pe masura ce poporul german economisea pentru a
putea sa plateasca Volkswagen-urile, prototipul final
al Volkswagen-ului era gata: Volkswagen 38. La cere-

» Volkswagen 38, prototipul
final realizat inaintea lansarii
productiei de masa.

monia de inaugurare a noii fabrici, in mai 1938,
Hitler a redenumit noul model in Volkswagen KdF,
prescurtarea de la sloganul .Kraft durch Freud”
care semnifica ..putere prin bucurie .

In 1939, pe cand visurile lui Porsche se concreti-
zau, Hitler invadeaza Polonia si izbucneste al Doilea
R&zboi Mondial. Productia de KdF se suspenda si
banii platiti de popor catre guvern pentru achizitia
de Volkswagen-uri sunt folositi pentru plata chel-
tuielilor cauzate de razboi. Volkswagen-urile au
fost transformate si reasamblate ca masini mili-
tare. Rezultatul acestor eforturi l-au reprezentat
Kubelwagen si Schwimmwagen.

La prima vedere, parea ca visul lui Porsche de
a construi 0 masina pentru mase devenise rea-
litate multumita puterii lui Adolf Hitler. Totusi,
in cele din urma, razboiul generat de dictator a
impiedicat poporul sa devina proprietarul masi-
nii. Dezideratul lui Porsche nu avea sa se indepli-
neasca decat dupa terminarea razboiului.
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w Kiibelwagen. Porsche a
condus vehiculul de-a lungul si
de-a latul tarii pentru a-| testa,
dar in cele din urma a fost
folosit ca vehicul militar.




DESIGNERUL ELIMINAT DE HITLER
TRAGEDIA RIVALULUI LUI PORSCHE

Faimosul constructor
ceh de automobile Tatra

Hitler este celebru pentru con-
ceptul de masina pentru mase,
dar este bine-cunoscut si ca 1ubitor
de masini. Una dintre marcile prefe-
rate a fost Tatra cehoslovaca. Desig-
nerul seriei Tatra, Hans Ledwinka
[1878-1967), a fost un inginer inge-
nios care nu ii era in niciun fel infe-
rior lui Ferdinand Porsche daca vine
vorba de ingeniozitate tehnica si ale
carul merite au fost recunoscute
de industria automobilelor. Totusi, a
fost practic sters din istorie de catre
Hitler si foarte putini isi mai amin-
tesc de el astazi. Asadar, ce era atat
de deosebit la Ledwinka?

Ledwinka s-a nascut intr-un oras
la nord de Viena. Asemenea lul
Porsche, 1i placea sa mestereasca
angrenajele de cand era mic, lar
in 1897 s-a angajat la compania
Nesselsdorfer |compania Tatra de
ast3zi). In 1921 a produs Tatra 11,
0 masina compacta pentru mase.
Este un model foarte popular astazi
printre fanii masinilor clasice.

Pe cand Hitler analiza cine ar tre-
bui sa 1i conceapa masina pentru
mase, a avut in vedere si a intervi-
evat numeros! tehnicieni, inclusiv
pe Porsche si Ledwinka. Hitler l-a
intalnit pe Ledwinka la Salonul Auto
de la Berlin din 1933, unde au dis-
cutate despre sistemele de racire cu
aer si despre motoarele RR. Hitler i-
a solicitat lui Ledwinka sa deseneze
o schita aproximativa pentru pro-
totipul masinii Tatra 570V. Avea sa
fle o0 masina compacta cu motor RR
si design aerodinamic, asemenea
imaginii preferate de Hitler. Totusi,
in cele din urma, Hitler a decis sa
mearga pe mana lui Porsche. Se
zvoneste ca Hitler ar fi luat planurile
realizate de Ledwinka, i le-a iTnma-
nat lui Porsche si i-a ordonat sa pro-
duca acea masina.

Porsche a facut cum i1 s-a spus, iar
Volkswagen-ul a fost conceput dupa
asermnanarea Tatrei 570V. Porsche si
Ledwinka se cunosteau, si schimba-
sera anterior idei cu privire la con-
structia motorului si alte aseme-
nea sublecte. Astfel, Volkswagen-ul
nu numal ca a semanat cu Tatra la

exterior, dar continea de asemenea
numeroase similaritati structurale
interne.

Ordinul de sistare a productiei

Modelul Tatra T97 anuntat de Ledwinka
in 1937 era practic identic cu Volkswa-

2 Modelul Tatra Z97, a carui productie a fost sistata
din ordinul lui Hitler. Daca aceasta masina nu ar fi
fost stearsa din istorie, Ledwinka ar fi astazi egalul
lui Porsche in povestea evolutiei automobilului.

gen. Desi este adevarat ca Hitler I-a
ordonat lui Porsche sa copieze desig-
nul Tatrei la productia Volkswagen-
ului, faptul ca@ mai exista o0 masina simi-
lara cu Volkswagen-ul era pentru Hitler
un inconvenient. In martie 1938, Hitler
a anexat regiunea sudeta din Ceho-
slovacia si armata germana a ocupat
fabrica latra. Volkswagen-ul fusese
initial copiat dupa Tatra, dar Hitler a
fortat sistarea productier latrei 9/

+ Pilotul german de curse Bernd Rosemeyer la
volanul unei masini Auto-Union de tip C Stromline
din 1938, discutand cu Ferdinand Porsche.
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sub pretextul bizar ¢a masina era o
copie a Volkswagen-ulul.

Existd o teorie conform careia Por-
sche a comis cu buna stiinta o crima
nechestionabila folosind tehnologia
patentata de Tatra din cauza bugetu-
lui limitat pe care il avea la dispozitie
precum si ca urmare a presiunilor lui
Hitler. Adevarul este incert, dar rea-
litatea este c@ Porsche si Hitler l-au
privat pe Ledwinka de recunoasterea
de care ar fi trebuit sa se bucure dato-
rita ingeniozitati si talentului sau.

Problematica furtulul proprietati
intelectuale va continua dupa razboi.
Compania Tatra a dat in judecata Por-
sche pentru violarea brevetelor. Pro-
cesul a taraganat timp de ani de zile,
pentru ca in cele din urma, In 1961,
Volkswagen sa fie obligatd sa pla-
teasca Tatrel compensati in valoare
de trei milioane de marci. Unii sustin
ca esecul lui Volkswagen in @ modifica
designul vehiculelor timp de atatia ani
s-a datorat lipsel fondurilor pentru cer-
cetare si dezvoltare, ca urmare a aces-
tei plati fortate a daunelor catre Tatra.

Indiferent cum stau lucrurile, atat
Porsche cat si Ledwinka au avut ideea
constructiel unei masini pentru mase,
eforturile depuse fiind exploatate de
dictatorul Adolf Hitler. Unul va ajunge
sa fie recunoscut drept producatorul
faimoasei linii de automobile, pe cand
numele celuilalt a fost cu buna stiinta
sters de pe scena Istoriel,
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Mari oameni si legaturile acestora
cu inventiile secolului douazeci

Secolul XX este cunoscut drept secolul razboiului, dar si ca era inventiei ,,regelui automobil”. Pionierii din
domeniul tehnologiei au pus bazele viitoare epoci a masinilor, iar oamenii de stat le vor folosi talentele atat
in razboi cat si in lupta politica. Pe cind industria automobilelor era doar la inceput, a ajutat la promovarea
viitoare societdti de consum, precum si la crearea unei lumi in care masele vor detine puterea.

Un pionier in dezvoltarea unei
masini pentru societatea de
consum

Henry Ford (1863-1947)

Marele imperiu automobilistic Ford isi are originile in Detroit. In 2003 a pasit in al
doilea secol de existenta. Modelul T, rezultatul tangibil al viselor fondatorului com-
panieil, Henry Ford, a fost lansat pe piata in 1908 si a ajuns sa fie vandut in aproxima-
tiv cincisprezece milioane de unitati in intreaga lume. Majoritatea este de parere c3
| acest record al vanzarilor nu va mai fi niciodata doborat.

Ford a inceput prin a lucra la compania de electricitate a lui Thomas Edison.
| Edison, un fel de .rege al inventatorilor”, l-a incurajat pe Ford, inspirandu-L sa isi

urmareascs propria idee privind 0 masina pentru mase. In 1903 a infiintat in statul
sau natal, Michigan, compania Ford Motor. Ford nu a fost numai un inventator exce-
lent, ci si un manager extrem de capabil. A organizat productia in masa a masinilor
folosind un sistem de linie de productie. Compania a pornit cu un personal minimal,
dar Ford a transformat-o intr-o intreprindere gigant cu peste 200.000 de angajati.
Majoritatea membrilor personalului proveneau din alte regiuni sau erau imigranti
din alte tari. Le-a platit salarii, le-a oferit sansa de a-si continua educatia si a intro-

dus sistemul de opt ore de munca pe zi. Muncitorii erau obisnuiti la acea vreme sa
lucreze de la rasarit pana la apus, dar Ford le-a acordat oportunitatea de a beneficia de putin timp liber dupd@ munca. Venitul acordat de Ford angaja-
tilor sai, pe care il foloseau pentru propria distractie, a adus dupa sine epoca consumerismului si chiar a promovat dezvoltarea economiei americane.
Realizarea lui Ford a zguduit lumea de afaceri a acelei perioade, aducandu-i admiratia publicului. Totusi, Modelul T, care constituia produsul reprezentativ
al companiei sale, va fi criticat drept simbol al relelor aduse de mecanizare secolului XX.

Ford sustinea ca pe lume exista pionieri si cameni care pur si simplu se lasa dusi de val. Cei din urma i vor critica pe cei dintai, dar, dacd acesti pionieri
nu vor croi noi drumuri, nici cei din urma nu vor ajunge nicaieri in viata.

Se spune ca Porsche a fost profund impresionat de vizita la fabrica lui Ford din 1936, in care colegul industrias i-a dezvaluit toata tehnologia de care

dispunea, fara a ascunde nimic. Porsche -a invitat la randul sau pe Ford in Europa, dar Ford a apreciat drept imposibila deplasarea, din cauza razboiului
iminent. Predictia lui Ford privind razboiul s-a dovedit a fi corecta. Ford avea o intuitie excelenta cand venea vorba despre a prezice cum vor evolua lucru-
rile. Totusi, in acea perioada nu exista niciun motiv s se presupuna ca Modelul T va fi in cele din urma surclasat de Volkswagen.




RETEAUA DE LEGATURI PERSONALE

Ginsky N _
[nu se cunosc anii nasterii
si decesului)

Managerul unei fabrici de
covoare din localitatea in care
a crescut Porsche,
Maffersdorf. A fost primul
descoperitor al talentului lui
Porsche, si s-a asigurat c3
acesta este trimis cd studieze
la Viena.

Jakob Lohner -
[nu se cunesc anii nasterii
si decesului)

Presedintele unei fabrici de trisuri
cu cai din Viena. A prezis cu
acuratete faptul cd ascensiunea

cu trasuri, Tnfiintand Tn 18956 o
divizie de automobile in cadrul
propriei companii. L-a angajat pe
Porsche, care lucrase ca tehnician
la un atelier de reparatii.

_

Ferdinand Porsche .

Adolf Hitler
[18B9-1945]

Franz Ferdinand

automobilelor 7i va periclita afacerea |

Henri Ford

Gottlieb Daimler
(1834-1900)

Un tehnician german supranumit
parintele automobilului utilizabil in
practica. A inregistrat brevetul pentru
motarul pe benzina folosit si astazi. A
infiintat compania Daimler in 1890,
Porsche se va alatura sucursalei
austriece a companiei, incredintatd
fiului lui Daimler.

Louis Zhorowski

Siegfried Marcus
(1831-1898]

Inventator german. A construit pentru
prima oara un autormobil in 1864, A lansat
versiunea retehnologizata a modelului
initial abia in 1889, desi il finalizase deja
pe la 1875. Porsche a luat contact pentru
prima oara cu lumea automobilelor cand
a vazut masina conceput3 de Marcus la
muzeul de arte industriale din Viena.

L-a insarcinat pe Porsche cu
realizarea planurilor pentru
Volkswagen, in baza
conceptului s3u de masing
pentru mase. Porsche nu a
reusit 53 gaseasca niciun
suslinator pentru a-si pune in
aplicare propriul concept de
masina pentru mase, astfel ca
a acceptat bucuros solicitarea
lui Hitler, pentru ca in cele din
urma s3 fie prins in itele
razboiului 51 53 devind obiectul
exploatari lui Hitler.

i  Mentor - Predecesor

——— i Politician indragostit
de tehnologie

— Alt iubitor de masini

Influentat

losif Vissarionovici Stalin

Josip Broz Tito

Adolph Rosenberger
(nu se cunosc anii nasterii
si decesului)

Un barbat talentat care a repurtat
Enzo Ferrari numercase victorii ca sofer amator
de curse, lui Resenberger i-a fost

incredintatd administrarea
companiei de proiectare infiintate de
Parsche. Totusi, originea evreiasca
l-a determinat 53 fuga in America
chiar inaintea preluarii puterii de
catre administratia lui Hitler,

- Personalitatile din casetele pe fundal gri sunt prezentate in detaliu in acest capitol.

Hans Ledwinka
[1878-1947)

Un tehnician ingenios eclipsat de
succesul Volkswagen-ului. Era o
cunostintd apropiatad de-a Lui
Porsche si a dezvoltat o masing
compacta pentru mase - Tatra, dar
va parcurge vremuri grele odata cu
sistarea deliberata de catre Hitler a
productiei masinilor sale,

Heinrich Nordhoff
(1899-19468)

Al doilea presedinte al
companiei Volkswagen. Fost
manager al companiei Opel, a
ajuns la conducerea
lkswagen in 1948, Politicile
sale s-au concentrat pe axport
st a introdus tendinta masinilor
compacte in intreaga lume.

-

Arhiducele austriac care s-a indragostit de Mixte

Franz Ferdinand (1863-1914)

Intr-0 bund zi, lui Porsche i s-a livrat o uniform3 militar. A fost invitat s3 isi prezinte automobilul in fata armatei
austriece. Tnségai Ideea cd un tehnician de provincie precum Porsche poate fi recunoscut de familia regala austriaca
era remarcabild. Lui Porsche i-a fost imposibil sa isi reprime emotiile in timp ce il conducea pe Arhiduce in masing,
aratandu-i fiecare element al performantelor acesteia. Apoliticul Porsche era desigur complet absorbit de concepe-
rea automobilelor, fara a avea nicio legatura cu situatia politicd exploziva din Peninsula Balcanic3 de la acea vreme.

La inceputul secolului XX, diferitele grupuri etnice ale Europei de Est au inceput s3 ceara dreptul la auto-deter-
minare. Regiunile aflate sub hegemonia Imperiului Austro-Ungar erau un adevarat butoi de pulbere, pe punctul de a
exploda, dand nastere unui razboi. Grupurile etnice doreau infiintarea propriilor state independente, pe cand puterile
Europei erau hotarate sau chiar sa isi pastreze teritoriile uriase. In acest context, Arhiducele Franz Ferdinand a con-
ceput un imperiu tripartit care includea Ungaria, Serbia si Slavii de Sud, fapt care nu era pe placul sarbilor, Antipatia

acestora fata de Franz Ferdinand a dat nastere uneia dintre cele mai ingrozitoare epoci din istoria umanitatii.

In 1914, Franz Ferdinand s-a indreptat spre Sarajevo, capitala Bosniei [a cirei populatie era in procent de peste cincizeci la sutd sarb3|, pentru a

Inspecta trupele. Auzise zvonuri cu privire la un complot de asasinare a sa. Totusi, i s-a permis sa plece la Sarajevo. lubita lui Franz, Sophie Chotek, nu era
membra a nicuneia dintre casele care conduceau Europa, astfel ¢ Habsburgii i-au interzis lui Franz s3 o ia de sotie. Mai tarziu au incuviintat, cu conditia

ca, daca Sophie se va casatori cu Franz, nu va avea dreptul sa participe la functie ca membru al familiei regale. Franz nu era in mod normal urmasul la

tronul Imperiului. Dar in conditiile in care urmasul de facto s-a sinucis, Franz Ferdinand s-a vazut dintr-o dat3 in postura de viitor imp&rat. Desi unii se

asteptau sa aleaga intre Sophie si tron, Franz Ferdinand a optat pentru ambele. Ferdinand era incantat de cum au iesit lucrurile, astfel ¢3 nu acorda atentia

necesara crizei iminente din Balcani. La 28 iunie 1914, la cea de-a paisprezecea aniversare a cununiei, Franz Ferdinand si Sophie au urcat intr-o trisura |
de lux si au plecat la plimbare prin Sarajevo. Brusc s-au auzit impuscaturi, Franz si sotia cazand victime atacului. Focurile de arm3 aveau s3 declanseze

explozia butoiului de pulbere care va da nastere Primului R3zboi Mondial.




| Vieti paralele
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Pilotul legendar de curse
Enzo Ferrari (1898-1988)

Un pusti de noud ani este dus de tatdl sau la o cursa de masini in 1907. Baiatul a fost fascinat de masi-
nile care treceau in tromb3, de zgomotele grandioase pe care le generau si de alura lor masiva. Baiatul
era complet captivat de curse, devenind redactor sportiv la numai saisprezece ani. In ciuda greutstilor
cu care se va confrunta, nu va uita niciodata experientele emotionante traite la pista de curse pe cand
era doar un copil, devenind el insusi pilot in 1919. Este vorba de Enzo Ferrari, un barbat care isi va
dedica intreaga viata curselor de masini.

Parsche a dorit s& lase mostenire posteritatii o masind pentru mase, dar viata lui Ferrari s-a dedi-
cat exclusiv curselor. Ferrari facea parte din echipa de piloti a Alfa Romeo si a castigat primul trofeu ca
pilot de curse Tn 1923 la circuitul Savio. Succesul se va repeta si in anul urmator. Ferrari incepuse deja
sa fie recunoscut in domeniu, dar lumea curselor era dominata la acea vreme de Fiat S.p.A. Ferrari
avea de gand s3 detroneze Fiatul din pozitia sa dominantd; a renuntat la pilotarea in marile premii si a

devenit manager. A recrutat, unul cate unul, tehnicienii capabili ai celorlalte companii si, pe masura ce
Alfa Romeo se consolida, Fiat a cunoscut o prabusire rapida. Talentul sdu va fi si mai evident odata cu infiintarea propriei companii in 1929, Scuderia
Ferrari. Scuderia Ferrari a inceput ca dealer Alfa Romeo, devenind independenta in 1951 si reusind sa isi intreaca predecesorul, Alfa Romeo, in curse.

Ulterior, masinile de curse dezvoltate de Ferrari vor cuceri inimile a numerosi fani, iar Ferrari va continua sa straluceasca in lumea curselor pana la
sfarsitul vietii. Eternele rivale ai lui Ferrari in curse erau echipele germane care se bazau pe tehnologia dezvoltata de Porsche. Talentul lui Porsche si
a lui Ferrari vor face lumea curselor sa straluceasca, desi visele celor doi, pe de o parte de a crea o masina pentru mase si pe de alta parte de a avea
succes in curse, erau diametral opuse. Ferrari producea numai cateva masini pe an; in decurs de patru decenii, incepand din 1947, Ferrari va crea
acelasi numar de masini pe care le-a construit Porsche intr-un singur an. Din aceasta cauza, iubitorii de masini impartasesc pasiunea completa si
adanca a lui Ferrari pentru automobile si admird viata pe care a dus-o acesta.

~
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Lider al unei natiuni si dezvoltator de masini

Josip Broz Tito (1892-1980)

In 1912, un tanar incepe s3 lucreze la compania Austro-Daimler condusa de Porsche. Numele sau era Josip Broz, avand mai tarziu sa fie cunoscut drept
Tito, presedintele lugoslaviel.

Tito” era porecla adoptat3 in jur de 1934, pe cand s-a implicat in activitati clandestine. S-a nascut in regiunea Zagorje din nordul
Croatiei, in 1892, fiind fiul unui agricultor de conditie modest3. In jurul varstei de cincisprezece ani, s-a implicat in miscarea
muncitoreasca. In 1910, la Zagreb, capitala Croatiei, a devenit membru al Partidului Socialist. Pan3 la recrutarea in armata
austro-ungara in 1913, Tito a caldtorit prin Boemia, Germania, Austria, ajungand in cele din urma la Austro-Daimler, unde lucra
Porsche. Era pilot de incercdri pentru vehiculele nou-concepute. In autobiografia lui Tito, a descris aceastd perioada drept

extrem de fructuoasa, scriind despre Ferdinand Porsche cu respect.
lugoslavia a fost ocupata de Germania nazista in timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial, iar Tito a condus cauza elibe-
rarii iugoslave. Atat Porsche (care fusese implicat in efortul de razboi de catre Hitler] cat si Tito se nascusera fara voie supusi
ai Austro-Ungariei, in provinciile de frontiera ale imperiului. Miscarile nationaliste etnice au devenit tot mai proeminente in
regiune. Dupa dezintegrarea imperiului, auto-determinarea etnica a devenit principiul fundamental al intemeierii noilor state,
dar aceste noi tari nu vor fi eliberate de ambitiile marilor puteri. Hitler a anexat regiunea sudeta a Cehoslovaciei sub pretextul
eliberarii germanilor care locuiau in aceasta zona, dar actiunea sa va reusi sa instige razboiul. Dupa al Doilea Razboi
Mondial, Tito va prelua controlul asupra lugoslaviei multietnice, reusind sa iasa de sub sfera de influenta a lui
Stalin. A urmat o politicd de nealiniere, atat cu blocul comunist cat si cu Europa Occidentald. A fost ales prese-
dinte pe viatd in 1963, post pe care il va pastra pana se stinge din viata la optzeci si opt de ani, asigurandu-si in
tot acest timp sprijinul poporului iugoslav. Totusi, statul sdu multietnic aparent ideal va deveni inca o data scena
unor lupte etnice deschise dupd caderea comunismului. Aceasta problema inca nu a fost solutionata definitiv.




Un alt dictator care a alungat mintile
briliante din tara sa

losif Vissarionovici Stalin (1879-1953]

Hitler nu a fost unicul Lider national care dorea sa puna mana pe Porsche si talentele sale. losif Vissarionovici Stalin, care
planuia sa aduca dupa sine industrializarea prin intermediul planurilor cincinale, a cochetat de asemenea cu ideea de
a-l recruta pe Porsche pentru abilitatile sale deosebite.

Pe la inceputul lui 1932, Porsche a primit un telefon la biroul s3u de proiectare. Persoana de la celalalt capat al
firului avea un accent rusesc si sustinea ca face parte dintr-o delegatie de tehnicieni sovietici, solicitandu-i lui Porsche
0 intrevedere in cursul zilei urmatoare. Apelantul s-a tinut de cuvant, facdndu-si a doua zi aparitia la biroul lui Porsche.
La inceput reprezentantul nu a spus exact ce doreste de la Porsche, dar dupd cateva zile i-a inméanat o scrisoare din
partea lui Stalin. Stalin scria in mesaj ca ar dori ca Porsche s vina sa vada posibilitatile oferite de resursele si terenurile
nelimitate de care dispunea tara sa. Porsche, curios din fire, a pornit astfel spre Rusia.

in timp ce se aflain URSS, Porsche a vizitat tot felul de facilitati, inclusiv fabrici, uzine metalurgice, uzine de fabricare
a tancurilor si chiar baze secrete de productie. In fiecare zi se organiza in cinstea sa un banchet nemaivizut. Porsche a
inceput s& suspecteze ca in spatele acestei propuneri stau motive ascunse. Dupd putin timp, motivul real al invitatiei i-a fost dezvaluit. Pentru ca URSS s3
poata sa prinda din urma Occidentul din punct de vedere tehnologic, Stalin dorea sa beneficieze de cunostintele si intelepciunea lui Porsche. Cu sprijinul
URSS-ului, ar fi putut sa dezvolte tehnologii dupa bunul plac, zugravind totul in roz, ca o sansa imensa pentru Porsche. Totusi, Porsche avea aproape
saizeci de ani, astfel ca a simtit ca nu mai este capabil sa treaca printr-o asemenea separare lunga de familia si de colegii de acasa. A refuzat oferta lui
Stalin. Daca Porsche ar fi ales Rusia comunistd, masina Volkswagen, atat de indragita de proprietarii sdi, nu ar mai fi vazut niciodata lumina zilei.

Nu este clar daca Porsche a avut vreodata o intalnire directa cu Stalin. Stalin se declarase succesorul lui Lenin. Dup3 ce a esuat in demersul de a-l
racola pe Porsche, a obtinut inca o data puterea totala prin purificarea masiva a oponentilor. Va juca un rol important in politica international3, fiind vene-
rat de poporul sau ca eroul care le-a salvat tara de Hitler. Cu toate acestea, statutul sau se va diminua, odat3 cu criticile care i s-au adus dupa moarte.

Ferdinand Porsche -

Un accident fatal
Louis Zborowski (1895-1924)

Chiar si Porsche, matematician genial, poate sa greseasca uneori. Nu a avut nicie posibilitate sa previna dece-
sele celor care si-au pierdut in mod inevitabil viata in accidentele provocate de masinile pe care le-a conceput.
Contele Louis Zborowski a fost unul dintre soferii care au murit intr-o masina realizata de Porsche.

Contele Louis Zborowski concepuse o masina dotata cu un motor urias de avion pe care [-a denumit ..Chitty
Bang Bang”. Cu aceastd masina va repurta un record de viteza care i va aduce renumele. Era un capitalist
instarit care traia pe [anga Canterbury, in Anglia, si detinea o multitudine de masini de curse. Nefiind multumit
de colectia sa, a creat el insusi inca patru vehicule. A stabilit un record de viteza de 113 kilometri pe ora in
circuitul Brooklands. Faptele sale de vitejie au inspirat realizarea in 1968 a filmului ..Chitty Chitty Bang Bang”.

in anii 1920, Zborowski a participat ca pilot la o serie de curse din America si Europa, repurtand numeroase succese. Gloria obtinuta din astfel de
evenimente a facut sa fie invitat s3 se alature echipei de piloti Mercedes, mandria companiei Daimler. Chiar in acel moment Ferdinand Porsche lucra la
realizarea unei masini de curse de Grand Prix cu motor in opt cilindri, de 2000cc. Urma s3 fie folosita la Marele Premiu al Italiei care avea s3 se desfasoare
la Monza, iar Zborowski a fost selectat sa o conduca. Cu toate acestea, noul Mercedes atingea viteze putin cam mari, in contextul unei mobilitati imperfecte.
In timp ce si pilota vehiculul, Zborowski a avut un accident in care si-a plerdut viata. Zborowski facea parte de fapt din a doua generatie de piloti de masini
de curse; tatal sau, contele William Eliot Morris Zborowski, fusese la randul sdu ucis intr-un accident de masina, in 1903, in timp ce conducea un Mercedes.
Accidentul tatalui s-a datorat butonilor de la manseta care s-au prins in maneta de control al vitezei, dar dintr-un motiv sau altul si fiul a continuat s3 poarte
butoni, ori de cate ori pilota. 53 fie oare butonii cauza decesului a doua generatii de Zborowski? Scurta viata a lui Zborowski s-a sfarsit intr-o masina iubit3
atat de el cat si de restul lumii, masind care fusese conceputa de Ferdinand Porsche.

. e
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Masini celebre din lumea
intreaga care i-au urmat
lui Porsche

Volkswagen va deveni cunoscut in intreaga lume dupa razboi, iar iubitorii de
automobile de pretutindeni isi doresc sa conduca un Porsche fie si numai pentru scurt
timp. Ferdinand Porsche, ingeniosul tehnician care a triit in zorii epocii automobilelor,
poate fi considerat tatil ambelor tipuri de masini. Visurile lui Porsche au dat nastere o
multime de magini faimoase care au trecut prin evolutii semnificative. Ce curs a luat

mostenirea ldsata de acesta dupa terminarea razboiului?

Volkswagen-ul postbelic

Porsche si-a dedicat viata exclusiv conceperii de
automobile, dar aparitia lui Hitler in viata sa a stri-
cat cursul firesc al lucrurilor, astfel ca a trebuit
sa isi petreaca o perioada de cativa ani dupa ter-
minarea razboiului Intr-o inchisoare din Franta.
Ultimii ani din viatd au fost nefericiti. In mod iro-
nic, totusi, intalnirea dintre geniul tehnician si dic-
tatorul german a dus la nasterea faimoasel marci
de automobile Volkswagen.

in 1945, dupd infrangerea germanilor in al
Doilea Razboi Mondial, producatorii de automobile
ai tarii abia o duceau de pe o zi pe alta, continuand
sa construiasca modelele antebelice. Fabrica KakF
a fost devastata in timpul razboiului, fiind ocupata
de americani timp de o luna, transferata arma-
tei britanice si apoi reconstruita rapid. Maiorul
lvan Hirst, care a fost insarcinat cu administrarea
fabricii KdF, a inteles curand calitatea automobi-
lelor construite acolo, simtind ca astfel de masini
germane sunt cheia reconstructiei tarii si consti-
tuie viitorul industriei sale.

Armata britanica a curatat muntii de moloz si a
continuat sa puna la punct instalatiile. in ciuda dis-
trugerii catastrofice a facilitatilor de productie in
timpul razboiului, in 1945 s-au putut produce 1785
de KdF-uri [inclusiv noul
Volkswagen 11 creat
dupa razbol, precum si
modelele construite Tn
timpul conflagratieil.
Maiorul Hirst, in efor-
tul de a rupe Germania
de trecutul sau nazist
intunecat, a redat fabri-
cii KdF numele initial de
Volkswagen.

Compania Volkswagen a rendscut sub jurisdic-
tia armatei britanice. Acestia au reluat fabrica-
rea Volkswagen-ului 38, care fusese sistata in tim-
pul razboiului, crescand treptat numarul de uni-
tati produse. 1000 de Volkswagen-uri 11 au fost
fabricate in martie 1946 si, in mod remarcabil, alte
10.000 au fost gata pana in luna octombrie a acelu-
iasi an. Majoritatea acestor masini au fost distribu-
ite Puterilor Aliate ca daune de razbol, darin cele din
urma piata s-a saturat si maiorul Hirst a redirectio-
nat productia catre populatia germana. Au fost pre-
gatiti mecanici care puteau sa asigure intretinerea
masinilor. Sistemul de service a devenit ulterior un
concept fundamental in compania Volkswagen.

Exporturile de Volkswagenauinceputsiele lascurt
timp. In 1947 au fost exportate 56 de Volkswagen-uri
cu ajutorul importatorului olandez Ben Pon. In anul
urmator, in 1948, fostul director general al fabri-
cii Opel, Heinrich Nordhoff, a fost inca o data pus
la conducerea fabricii Volkswagen, punand in prac-
tica o politica proactiva de export. Numarul tarilor in
care a fost exportat Volkswagen a crescut, incluzand
Belgia, Danemarca, Suedia si Luxemburg, pentru ca
in 1948, 23% din intreaga productie de automobile
Volkswagen sa ia calea exportulul.

4 Al doilea presedinte al

1 companiei Volkswagen, Heinrich
Nordhoff. De nationalitate
germana, a condus anterior o
fabrica Opel. Sub conducerea sa,
compania Volkswagen va deveni
o intreprindere de talie mondiala,
datorita exporturilor masive.




Ferdinand Porsche .

Volkswagen este un produs
dificil de realizat. Implica mult
mai mult efort decat o masina
de curse noua.

Incepand din 1950, Volkswagen a inceput s3
se bucure de un mare succes in comparatie cu
- competitorii. Volkswagen parea pregatit sa cuce-
. reasca lumea. Producatorii americani de masini ai
_ vremii nu pareau s& pund prea mare pref pe masi-
 nile compacte europene. Totusi, Porsche spu-
sese odata ca Volkswagen-ul era mult mai dificil
de produs decat o masind de curse noud. Aceasta
arata ca Volkswagen este produsul sintezei dra-
gostei sale pentru tehnologie si stapanirii perfecte
_ a acestela, precum si al cunoasterii. Oamenii au
¥ 1 ‘ . inceput s3 cumpere Volkswagen crednd niveluri
S de cerere atat de mari, incat si masinile la mana
a doua puteau fi vandute in castig. Intr-o editie a
revistel Time din anii 1960 a fost remarcata ase-
manarea Volkswagen-ulul cu un carabus si, din
acel moment, masina va purta acest nume, Beetle
(cardbus). De asemenea, tendinta masinilor com-
pacte va acapara si piata americana.
Timp de multi ani, compania Volkswagen a acti-
onat ca o corporatie particulara, desi de facto avea
— capital de stat, insa a obtinut independenta totald
fata de guvern in 1960. De asemenea, s-a trans-
format dintr-o societate cu raspundere limitata
intr-o companie cotata la bursa. Pana in februa-
rie 1971 fusesera produse 15.007.034 de auto-
mobile Volkswagen, depasind recordul celui mai
mare numar de masini de acelasi tip produse vre-
odatd, detinut anterior de Modelul T al Ford. In
timp ce compania continua sa produca Beetle-ul,
au fost introduse si alte modele de succes, pre-
cum Volkswagen Golf.

. Moul Volkswagen EBeetle este

expus la Salonul Auto de la Detroit.

Va fi lansat pe piata in ianuarie

1998. A fost anuntat sub numele de

~Concept 17 la vremea salonului

din 1994, pentru a sugera evolutia

produselor Volkswagen. » Sediul central al companiei
Porsche din Zuffenhausen, Stuttgart,
Germania. Zona ocupata de acest
complex este uriasa, si astazi
majoritatea masinilor Porsche fiind
produse aici.
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a Modelul Porsche 917

in 1988, Volkswagen va reveni actual, odatd
cu introducerea noii versiuni de Beetle. Totusi,
ultima unitate din cea mai populara masina a
lumii va iesi de pe linia de asamblare a fabricii din
Puebla, Mexic, la 30 iulie 2003. Este vorba despre
a 21.529.464-a masind Beetle produsa. Cu aceasta,
s-a [3sat cortina peste istoria de saizeci si opt de
ani a Volkswagen-ului Beetle. Ultima masina pro-
dus3 este expusa la un muzeu al automobilelor din
Wolfsburg, Germania.

Compania Porsche dupa rizboi

in mijlocul celui de-al Doilea Razboi Mondial,
compania Porsche a fost obligatd sa se mute de
la Stuttgart la Gmiind. Dupd razboi, Ferdinand
Porsche a fost retinut de catre francezi, astfel
cd administrarea companiei a fost preluata de
fiul sau, Ferry. Afacerile s-au limitat la repararea
Kiibelwagen-urilor. Compania Porsche planuia de
asemenea sa conceapa masini sport realizate din
piesele de Volkswagen-uri, dar furnizarea acestor
piese a fost sistatd in 1948. La acea vreme a fost
lansatd o noud propunere, venita din partea fabri-
cii Volkswagen conduse de Nordhoff.

Initial, compania Porsche producea Volkswagen-
uri. Nordhoff a considerat ca este important sa aiba

» Porsche 911 a fost lansat in 1943, iar dinamismul si inovatia
de care a dat dovad3d s-au mentinut timp de peste patru decenii.
Dintre toate masinile sport cu tractiune pe spate, a stabilit
recordul celui mai mare numar de unitati produse.

a n 1955, Volkswagen a marcat producerea unitatii cu numéarul un

milion.

relatii stranse cu noile companii Volkswagen,
dar in acelasi timp se temea de tehnolo-
gia avansatd detinutd de Porsche, astfel ca
Volkswagen va exploata aceasta relatie pen-
tru a crea masini de calibrul celor Porsche.
De aici a decurs urmatorul acord:

Volkswagen va trebui sa plateasca Porsche
o licentd de cinci marci pentru fiecare uni-
tate produsa;

Compania Porsche va primi de la Volks-
wagen piesele necesare pentru productia de
masini sport;

Compania Porsche va avea dreptul sa foloseasca
reteaua Volkswagen de centre de service, precum s
s3 vanda masini la dealerii Volkswagen;

Compania Porsche va fi responsabild cu vanzarile
de automobile Volkswagen in Austria;

Compania Volkswagen nu va avea dreptul sa dez-
volte masini care sa intre in competitie directa cu
produsele companiei Porsche.

Prin acest acord, compania Porsche Tsi va pune la
dispozitie expertiza tehnica in schimbul dreptului de
a folosi piese si motoare primite de la Volkswagen.

Ferry a inceput in aceasta perioada sa lucreze la
modelul 346. Compania Porsche era pe cale sa

devind un producator independent de automobile.

& Actorul britanic Jude Law,
cunoscut pentru reprezentatia
din filme precum ..The Talented
Mr. Ripley” (1999) si ..Cold
Mountain” [2003], a fost
proprietarul unui Volkswagen
Beetle nou.



Numele companiei a fost inscris pentru prima
oard pe un vehicul odatd cu Porsche 356. La ince-
put, limitarile impuse de buget nu au permis
decat producerea a cinci sute de unitati. Pretul de
inceput era de 9950 de marci, un adevarat chilipir
avand in vedere performantele excelente ale masi-
nii. La expozitia organizata la o fabrica Volkswagen
in primavara lui 1950, masina lui Porsche a atras
atentia dealerilor de masini, fapt care a demarat
negocierile intre acestia si producator. Cele 500
de Porsche 356 au fost produse pana la 21 martie.
Alte 1000 au fost construite in luna august a ace-
luiasi an si alte 5000 in martie 1954. In acest ras-
timp a fost creata emblema Porsche si, incepand
cu 1953, aceasta a fost amplasata pe toate vehi-
culele Porsche. Porsche-ul 356 a fost exportat in
masa, saptezeci la suta din productie ajungand
peste hotare, in special in America.

in toamna lui 1963 s-a organizat Salonul Auto
de la Frankfurt.

La salon a fost expus si un Porsche 914. Cand
a fost pus in vanzare in 1964, dealerii nu au fost
deosebit de entuziasti. Cu toate acestea, treptat a
devenit apreciata, transformandu-se intr-un suc-
ces nemaiintalnit. In 1969 a fost lansat Porsche
911, creat in cooperare cu Volkswagen. A devenit
un succes imediat dupa ce a fost prezentat drept o
masina sport accesibila, pana la sistarea produc-
tiei Tn 1974 fiind construite 118.976 unitati.

Nordhoff moare in 1968. Relatiile dintre Porsche
si Volkswagen ajung sa se raceasca, astfel ca,
in 1972, toti tehnicienii Porsche care lucrau la
Volkswagen s-au reintors la Porsche. Compania
Porsche a fost reorganizata, fiind listata la bursa.
Compania astfel redefinita se focaliza pe putere si
pe viteza, pornind pe calea obtinern statutului de
producator de prima mana de masini sport.

Regele lumii sporturilor cu motor

Printre elementele care au sprijinit succesul com-
paniei Porsche se numara si cele aproximativ
23.000 de victorii la cursele de masini. Fondatorul
companiei, Ferdinand Porsche, a fost foarte strict
in ce priveste dominarea curselor, succesorii la
conducerea firmei mostenindu-1 mentalitatea.

In iunie 1956, compania Porsche a concurat
pentru prima oara la competitia de anduranta
de la Le Mans cu modelul 356. La acea vreme,
era cea mai lungd cursa din lume, captand aten-
tia maselor. Participarea lui Porsche la cursa va
servi ca o excelentda manevra de relatii publice,
dar se va transforma siintr-o chestiune de viata si
de moarte pentru companie, intrucat o infrangere
usturatoare in cursd ar fi o lovitura de imagine
pentru Porsche. Totusi, compania Porsche a cas-
tigat o victorie spectaculoasa la categoria 1100cc.

Succesul a castigat renumele companiei Porsche
la nivel international. Porsche va continua sa par-
ticipe la aceastd cursa, cu rezultate remarcabile in
1970 siin 1982, cand a spulberat competitorii aca-
parand primele trei locuri.

In cursa de doulzeci si patru de ore de la
Daytona din 1967, compania Porsche a repur-
tat o victorie nesperatd. In ultimii ani, motoarele
si masinile de curse fusesera utilizate preponde-
rent in Gran Turismo si in cursele de Formula 1.
Compania Porsche este inca activa, ca un fel de
rege al lumii curselor.

De asemenea, tehnologia avansata de care dis-
pune Porsche nu este folositd numai in masini
celebre precum Seria S Mercedes-Benz sau in
realizarea de motoare deosebit de puternice.
Tehnologia l3satd mostenire de Porsche lumii
intregi a fost utilizata in cele mai variate moduri.
Spre exemplu, se spune ca masina Lohner-
Porsche expusa la Expozitia Mondiala de la Paris
din 1900 a constituit modelul unui vehicul selenar
folosit in misiunea Apollo 15. Se mai zvoneste ca
tehnologia lui Porsche este o componenta funda-
mentala a masinilor ecologice si a vehiculelor cu
tractiune integrald de sfarsit de secol XX. De ase-
menea, prin designul futurist al .Sagetii argin-
tii” din 1938 a influentat in mod radical infatisarea
ulterioara a monopostului de Formula 1.

Pasiunea lui Porsche va inflori dupa rdzboi
sub forma masinilor compacte pentru mase
Volkswagen, precum si sub forma seriei de
masini realizate de compania Porsche prin fiul
sau. Lumea nu trebuie sa uite niciodata inova-
tii precum masinile hibride sau cele cu tracti-
une integrald produse de geniul marelui tehnician
Ferdinand Porsche.

Ferdinand Porsche .

a Un vehicul selenar se deplaseaza
pe suprafata Lunii intr-una dintre
misiunile Apollo. Aparatul a fost
conceput de Boeing si compania

sa subsidiara, General Motors, dar
se spune ca au preluat ideea de

la © masina electrica din periocada
timpurie a lui Ferdinand Porsche.
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